4% IMPACT SANATATE

LII r CONSULTANTA SI STUDII DE EVALUARE

S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. Nr.2682/24.02.2025

Str. Fagului nr.33, Iasi, Jud. lasi
]22/940/2019, CUL: RO40669544
RO36INGB0000999908879352 - ING Bank
Telefon: 0740868084; 0727396805
office@impactsanatate.ro
www.impactsanatate.ro

Studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii si confortului
populatiei pentru obiectivul de investitie "CONSTRUIRE AUTOBAZA
TRANSPORT PUBLIC LOCAL", situat in orasul Racari, strada Republicii,
nr. 114 B, judetul Dambovita

BENEFICIAR: ORASUL RACARI

C.I.LF.: 4816185/27.10.1993
Orasul Racari, Strada Ana Ipatescu, nr. 155, Judetul Dambovita

ELABORATOR: S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. IASI

Dr. Chirila Ioan

2025


mailto:office@impactsanatate.ro
http://www.impactsanatate.ro/

; : IMPACT SANATATE

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii si confortului
populatiei pentru obiectivul de investitie "CONSTRUIRE AUTOBAZA
TRANSPORT PUBLIC LOCAL", situat in orasul Racari, strada Republicii,
nr. 114 B, judetul Dambovita

CUPRINS

SCOP si OBIECTIVE

OPISUL DE DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA STUDIULUI

DATE GENERALE SI DE AMPLASAMENT

IDENTIFICAREA SI EVALUAREA POTENTIALILOR FACTORI DE RISC PENTRU
SANATATEA POPULATIEI DIN MEDIU SI FACTORI DE DISCONFORT PENTRU
POPULATIE SI MASURI PENTRU MINIMIZAREA ACESTORA

ALTERNATIVE

CONDITII

CONCLUZII

SURSE BIBLIOGRAFICE

REZUMAT

B w e

O 0N o

IMPACT SANATATE S.R.L. este certificatd conform Ord MS nr. 1524 sd efectueze studii de impact
asupra sdndtdtii atdt pentru obiectivele care nu se supun cdt si pentru cele care se supun procedurii
de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind inregistratd
la pozitia 1 in Evidenta elaboratorilor de studii de evaluare a impactului asupra sdanatadtii
(EESEIS). https://insp.gov.ro/download/cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm
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Studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii si confortului populatiei pentru

obiectivul de investitie "CONSTRUIRE AUTOBAZA TRANSPORT PUBLIC LOCAL",
situat in orasul Racari, strada Republicii, nr. 114 B, judetul Dambovita

L SCOP SI OBIECTIVE

Obiectivul prezentei lucrari este evaluarea impactului activitatilor desfasurate
asupra sanatatii populatiei rezidente, In cazul stabilirii zonelor de protectie sanitara
conform Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 119 din 2014 Publicat in Monitorul Oficial,
Partealnr. 127 din 21/02/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica
privind mediul de viata al populatiei, completat si modificat prin Ord. Ministerului
Sanatatii nr. 994/2018, Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 1378/2018, Ord. Ministerului
Sanatatii nr. 562 /2023 si Ord. Ministerului Sanatatii nr. 1257/2023.

Evaluarea impactului asupra sanatatii (EIS) reprezinta un suport practic pentru
decidentii din sectorul public sau privat, cu privire la efectul pe care factorii de
risc/potentiali factori de risc caracteristici diferitelor obiective de investitie il pot avea
asupra sanatatii populatiei din arealul invecinat. Pe baza acestor evaluari forurile
decidente (DSP, APM], autoritatile administrative teritoriale etc.), pot lua deciziile optime
pentru a creste efectele pozitive asupra statusului de sanatate a populatiei si pentru a
elabora strategii de ameliorare a celor negative.

EIS se realizeaza conform urmatoarelor prevederi legislative:

-Ord. M.S. nr. 119 din 2014 (modificat si completat de Ord. M.S. nr. 994/2018,
1378/2018,562/2023,1257/2023), din care trebuie luate in considerare urmatoarele
articole: Art. 2; Art. 4; Art. 5; Art. 6; Art. 10; Art. 11; Art. 13; Art. 14; Art. 15; Art. 16; Art.
20; Art. 28; Art. 41; Art. 43;

- Ord. 1524 /2019 pentru aprobarea Metodologiei de organizare a studiilor de evaluare
a impactului anumitor proiecte publice si private asupra sanatatii populatiei.

-Ord. M. S. nr. 1030/2009 (modificat prin Ord. 251/2012, Ord. 1185/2012) privind
aprobarea procedurilor de reglementare sanitara pentru proiecte de amplasare,
constructie, amenajare si reglementari sanitare a functiondrii obiectivelor si a
activitatilor desfasurate, care se va folosi de catre DSP pentru emiterea documentatiei
sanitare.

S.C. IMPACT SANATATE S.R.L. este certificata conform Ord MS nr. 1524 sa
efectueze studii de impact asupra sanatatii atat pentru obiective care nu se supun cat si
pentru cele care se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului (Aviz de
abilitare nr. 1/07.11.2019) fiind inregistrata la pozitia 1 in Evidenta elaboratorilor de
studii de evaluare a impactului asupra sanatatii (EESEIS).

https://insp.gov.ro/download /cnmrmc/Informatii/EESEIS.htm

Evaluarea impactului asupra sanatatii reprezintd o combinare de proceduri,
metode si instrumente pe baza cdreia se poate stabili daca o politica, un program sau
proiect poate avea efecte potentiale asupra stdrii de sanatate a populatiei, precum si
distributia acestor efecte in populatia vizata (definitie OMS, 1999). Cu alte cuvinte, EIS
reprezinta o abordare care, folosind o serie de metode, ajuta forurile decidente sa releve
efectele asupra sanatatii (atat pozitive cat si negative), si de asemenea, care pune la
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dispozitia acestor foruri recomandari pentru minimalizarea efectelor negative si
accentuarea celor pozitive.

EIS se bazeaza pe o Intelegere cuprinzatoare a notiunii de sandtate. Sanadtatea este
definita ca fiind “o stare pe deplin favorabila atat fizic, mintal cat si social, si nu doar
absenta bolilor sau a infirmitatilor” (OMS, 1946).

Aceasta definitie recunoaste ca sanatatea este influentata in mod critic de o serie
de factori, sau determinanti. Sanatatea individului - dar si sanatatea diferitelor comunitati
in care indivizii interactioneaza - este afectata semnificativ de urmatorii determinanti:
varsta, ereditate, venit, conditii de locuit, stil de viata, activitate fizica, dieta, suport
social/prieteni, nivel de stres, factori de mediu, acces la servicii.

Sanadtatea in relatie cu mediul este acea componenta a sanatatii publice a carei scop
il constituie prevenirea imbolnavirilor si promovarea sanatatii populatiei in relatie cu
factorii din mediu. Domeniul sdnatatii in relatie cu mediul, include toate aspectele
teoretice si practice, de la politici pana la metode si instrumente legate de identificarea,
evaluarea, prevenirea, reducerea si combaterea efectelor factorilor de mediu asupra
sanatatii populatiei. Astfel, domeniul de interventie al sanatatii in relatie cu mediul este
unul multidisciplinar, complex, care presupune colaborarea intersectoriald si inter-
institutionalad a echipelor de specialisti, pentru intelegerea, descrierea, cuantificarea si
controlul actiunii factorilor de mediu asupra sanatatii.

EIS ne permite sa predictionam impactul diferitelor obiective de investitie /
servicii, propuse sau existente, asupra acestor multipli determinanti ai sanatatii.
Planificarea unei zone de locuit implica un proces de decizie cu privire la utilizarea
terenurilor si cladirilor unei localitati. (Barton si Tsourou, 2000). Planurile zonale au ca
scop principal dezvoltarea fizicd a unei zone, dar sunt de asemenea in relatie si cu
dezvoltarea socio-economica a arealului vizat. Planificarea precum si estetica mediului
pot avea efecte asupra sanatatii si confortul / disconfortul populatiei rezidente. Barton si
Tsourou au identificat aceste efecte ca punandu-si amprenta pe ,comportament
individual si stil de viata”, influente sociale si ale comunitatii”, conditii locale structurale”
si ,conditii generale social-economice, culturale si de mediu”. Influentele planificarii pot
avea impact pozitiv si/sau negativ asupra populatiei rezidente. Este important a se face
distinctia intre impactul pe termen scurt si impactul pe termen lung si de asemenea sa se
tind seama de faptul ca impactul se poate modifica in timp.

Fiecare aspect al sanatatii presupune unul sau mai multe “praguri” sau asocieri si
este cotat cu puncte in elaborarea unui plan comprehensiv. Planurile sau proiectele cu
impact pozitiv asupra mai multor determinanti ai sanatatii sunt evaluate cu un punctaj
mai mare. In elaborarea unui EIS prospectiv “pragurile” si asocierile sunt evidentiate pe
baza cercetarilor anterioare, examinand corelatia dintre statusul de sanatate a populatiei
si zona rezidentiala construita.

Astfel, notiunea de ,prag” are la baza evidentele cercetarilor care furnizeaza tinte
numerice pentru dezvoltarea sanogena. Sunt luate in consideratie studii din literatura de
specialitate, avandu-se in vedere mai multe cercetari care au dus la aceleasi concluzii
privind un anumit fenomen. Spre exemplu, s-a demonstrat indubitabil ca pe o distanta de
aproximativ 100 m in jurul arterelor cu trafic intens, calitatea aerului atmosferic
constituie o problema de sanatate pentru grupe populationale vulnerabile precum copiii.
Notiunea de ,asociere” reprezinta cuantificarea calitativa a efectului pozitiv sau negativ
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pe sanatate. Astfel, desi se poate demonstra natura si directia unei anumite asocieri,
fenomenul in sine nu poate fi definit cu precizia numerica sugerata de notiunea ,prag”. De
exemplu, o serie de studii au demonstrat ca privelistea care cuprinde chiar si o mica
»insuld” de vegetatie poate duce la Imbunatatirea sanatatii mentale; precizarea numerica
a cat de mult spatiu verde se ia in consideratie ramane, oricum, neclara.

O diagrama a posibilelor influente asupra sdnatatii populatiei in cazul
construirii/modernizarii unei zone este prezentata mai jos. Diagrama este bazata pe
evaluarea: principalilor determinanti ai sanatatii; influenta planificarii si a design-ului de
mediu identificatd de OMS; evaluarea impactului asupra comunitatii realizata de
Departamentul de Transport al USA. Diagrama reprezinta un instrument vizual pentru a
conceptualiza gradul posibilelor influente in cazul dezvoltarii unei zone urbane/rurale
asupra sanatatii.
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II. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA ELABORARII STUDIULUI

Prezentul studiu s-a intocmit pe baza documentatiei tehnice prezentate care a
cuprins:

e (Cerere de elaborare a studiului de impact asupra sanatatii populatiei;

e Notificare DSP Dambovita nr. 2430/28.11.2024 catre titularul de proiect privind
necesitatea studiului de impact asupra sanatatii populatiei;

e Decizia etapei de evaluare initiala APM Dambovita nr. 556/ 27.11.2024 privind
necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului;

e Certificat de urbanism nr. 178/ 07.10.2024; Anexa nr. 1;

e C(Certificat de anegistrare Fiscala;

e Extras de Carte funciara nr. 79618 Racari; Anexa;

e Memoriu tehnic elaborat de S.C. Design S.R.L.;

e Memoriu conform anexei 5E intocmit de S.C. DESIGN STUDIO S.R.L. ;

e Studiu geotehnic intocmit de S.C. GEOVISIONS S.R.L. si Referat privind verificarea
de calitate la cerinta: Ara documentatiei;

e Aviz de amplasament favorabil Distributie Energie electrici Romania;

e Plan de incadrare in zona;

e Plan de amplasament si delimitare a imobilului;

e Plan de situatie cu distante;

e Plan de situatie;

e Planuri: spatiu acumulatori; parter;

IlI. DATE GENERALE SI DE AMPLASAMENT

Justificarea necesitdtii proiectului

Majoritatea oraselor din Romania, se confrunta cu probleme, ca urmare a unor
procese de transformare, determinate de dezvoltarea economico-sociala din ultimele
decenii.

Totodata acestea se confrunta cu o mare fluctuatie demografica, influentata mult
de calitatea vietii, oamenii preferand sa locuiasca in orase care arata civilizat si sunt
adaptate vremurilor in care traim.

Prin proiectul “Construire autobaza transport public local”, situat in orasul
Racari, strada Republicii, nr. 114 B, judetul Dambovita, se propune dezvoltarea unui
sistem de transport solid, eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si
traditional, asigurand un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de
transport traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient
de resurse.

Datorita pozitiei fizico-geografice a orasului, acesta dispune de o pozitionare
optima in raport cu retelele de transport. Caile de comunicatie care traverseaza orasul
sunt in stransa legatura cu cele care converg spre si dinspre capitala tarii. Structura retelei
de transport este dominata de caile rutiere si intr-o masura mai redusa de cele feroviare,
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la care se adauga proximitatea de cele douda aeroporturi pentru zboruri interne si
internationale din municipiul Bucuresti si orasul Otopeni. De asemenea, drumurile
asigura accesul in oras, fac legatura intre centrul orasului si localitatile componente,
asigurand totodata si accesul spre zonele agricole si forestiere aflate In extravilanul
orasului sau In imprejurimi.

Nu exista drumuri europene sau autostrazi care sa deserveasca direct sau sa fie
situate in imediata proximitate a localitatilor componente a orasului, motiv pentru care
din punct de vedere al infrastructurii rutiere de acces, acesta reprezinta un dezavantaj
major al orasului, in perspectiva unei dezvoltari economice sustinute.

Infrastructura de transport este insuficient dezvoltata in raport cu necesitatile
reale ale orasului Racari, datorita faptului ca drumurile de interes national si judetean
care traverseaza orasul sunt drumuri de tranzit care fac legatura cu diferite orase ale tarii.
Drumurile locale asigura, in general, legatura dintre oras si localitatile apartindtoare,
precum si dintre oras si drumurile nationale si judetene. Numarul de strazi existe la
nivelul orasului este de 96, dintre care 24 de strazi in localitatea Racari, 7 strazi in
localitatea Ghergani, 15 de strazi in localitatea Mavrodin, 18 de strazi in localitatea Colacu,
12 strazi in localitatea Sabiesti, 3 strazi in localitatea Balanesti si 14 strazi in localitatea
Ghimpati.

Pe teritoriul orasului activitatea de transporturi de marfuri si calatori se
desfasoara de catre societdtile comerciale, precum si de unitati private care detin
ponderea la transportul de marfuri.

In urma elaboririi analizei diagnostic a fost identificati necesitatea realizirii unor
demersuri sustenabile In vederea dezvoltarii infrastructurii existente, pornind de la
punctele slabe identificate (dimensionarea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere in
raport cu necesitatile actuale si viitoare de transport la nivelul Orasului,
subdimensionarea serviciilor de alimentare cu apa si canalizare in raport cu populatia
rezidenta a Orasului, carentele in ceea ce priveste mobilitatea inter si intraurbana)
riscurile care pericliteaza dezvoltarea Orasului Racari (lipsa accesului la un drum,
european, sau autostradd, procentul foarte scazut al drumurilor asfaltate si calitatea
precara a acestora, degradarea accelerata a infrastructurii rutiere), precum si de la
punctele forte care, aldaturate oportunitatilor existente, sustin si Incurajeaza aceste
demersuri.

Perspectivele de dezvoltare din domeniul infrastructurii vizeaza urmatoarele
subramuri: infrastructura rutiera de baza, infrastructura de alimentare cu utilitati,
infrastructura sociala de baza, infrastructura IT si de telecomunicatii, amenajarea
teritoriului, modernizarea sistemelor de iluminat public si ornamental, precum si a
sistemelor de supraveghere video.

Transportul de calatori reprezinta o activitate deosebit de importanta in cadrul
unui oras, dar din pacate, la nivelul orasului Racari acesta nu este reprezentat. Reteaua de
transport auto si feroviara existenta nu asigura desfasurarea in conditii satisfacatoare a
activitatii economice si comerciale, transportul calatorilor si mobilitatea fortei de munca.

Prin urmare se impune, ca pe viitor, transportul iIn comun sa fie prioritizat si
solutionat.

AMPLASAMENT
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Amplasamentul studiat se afla situat in intravilanul orasului Racari, strada
Republicii, nr. 114B3, judetul Dambovita, in T59, P. 509/4/1.

Imobilul in suprafata totala de 5763 mp se afla in intravilan, poate fi identificat, cu
nr. cadastral 79618 si face parte din domeniul privat al orasului Racari.

Conform extrasului de carte funciara pentru informare nr. 79618 Racari, asupra
terenului nu sunt notate sarcini.

Amplasamentul studiat nu se afla in proximitatea obiectivelor de interes public, nu
se situeaza in raza de protectie a monumentelor istorice si nici In interiorul limitei de
protectie a zonei centrale.

Categoria de folosinta: curti constructii.

Zona cu functiunea dominanta de locuire.

' # < < W .
DTt
DAMBOVI]"A

Plan de incadrare in zond

Asezare geografica

Racari este un oras In judetul Dambovita, format din localitdtile componente
Balanesti, Colacu, Ghergani, Ghimpati, Mavrodin, Racari (resedinta), Sabiesti si Stanesti.
Orasul Racari este asezat in sudul tarii, in partea de sud-est a judetului Dambovita, In
Campia Romana, subunitatea Campia Titu.

Din punct de vedere al localizarii geografice, Orasul Racari este situat la 44°38'
latitudine nordica si 25°44' longitudine esticd, fiind Invecinat cu localitatile: la nord
Comuna Bilciuresti si Comuna Cojeasca; la est Comuna Butimanu si Comuna Ciocanesti; la
sud-est Comuna Tartdsesti; la sud Comuna Slobozia Moard; la sud-vest Comuna
Lunguletu; la vest Comuna Contesti; la nord-vest Comuna Cornatelu.

Orasul este situat pe drumul Drumul National 71 ce face legatura intre Bucuresti si
Targoviste, conferindu-i un avantaj competitiv de pozitionare, datoritda amplasarii sale la
distanta cvasi-egala intre capitala tarii (Municipiul Bucuresti) si resedinta Judetului
Dambovita (Municipiul Targoviste).
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Orasul este strabatut de atdt de drumuri de interes national, precum Drumul
National 71 (strabate localitatile Racari si Mavrodin) respectiv drumuri de interes
judetean, precum Drumul Judetean 711A cat si de drumuri de interes local.

Datorita pozitiei sale, orasul are legatura directa la infrastructura feroviara, avand
acces la Magistrala 900, respectiv la Magistrala Secundara 901 (Bucuresti Nord - Pitesti -
Piatra Olt - Craiova). Orasul se afla la distante este relativ apropiate de caile de comunicare
aeriene. Astfel, cele mai apropiate aeroporturi destinate curselor interne si internationale
sunt Aeroportul International Bucuresti-Baneasa Aurel Vlaicu situat In Municipiul
Bucuresti si Aeroportul International Henri Coanda din Orasul Otopeni aflate la 37 de
kilometri, respectiv 38 kilometri de centrul orasului.

Relief

Orasul Racari, situat in partea de sud a judetului Dambovita, face parte din Campia
Romana, respectiv Campia Titu, avand o altitudine de peste 140 metri. Relieful Campiei
Titu are aspect plan, este reprezentat prin terase aluviale, lunci largi.

Campul Titu-Racari prezinta un relief plan, cu denivelari minore, pante
longitudinale si transversale reduse si o retea hidrografica foarte mobila, care a migrat
lateral in permanenta. Nu se observa terase, micile denivelari care apar sunt create de
albiile actuale ale raurilor sau de cele parasite, de grindurile depuse de acestea, de mici
depresiuni lacustre colmatate si eventual de martori de eroziune cu dimensiuni reduse.

Aspectul plan al campiei este fragmentat de reteaua hidrografica din zona
generand 2 (doud) forme de relief distincte: -campia cu aspect plan cu panta de 0.3% -
albiile majore ale paraielor Ilfov si Colentina cu aspect depresionar si potential de
inundabilitate.

Trecerea intre cele doua forme de relief se face prin pante abrupte ce ating valori
de pana la 25%. Campia de divagare Titu-Racari prezinta cateva particularitati care o
individualizeaza fata de zonele limitrofe si anume: -aspectul de campie joas3, cu o panta
foarte slaba ce a determinat caracterul foarte meandrat al retelei hidrografice principale
si secundare; -lipsa teraselor din lungul retelei hidrografice; -slaba incastrare a albiilor
retelei hidrografice secundare care determina la precipitatii abundente inundarea unor
suprafete de teren.

Aceste particularitati au rezultat datoritd unei subsidente intense a sectorului Titu-
Racari la nivelul holocenului superior, care a determinat inecarea paleoreliefului intr-o
stiva de 20-30 m grosime de aluviuni grosiere cu rare intercalatii argiloase.

In partea de nord a orasului, terenul incepe si capete un aspect usor ondulat,
datorita prezentei unor terase mai inalte, formate prin depuneri succesive de sedimente,
dar diferentele de nivel raman moderate. Solurile predominante sunt cernoziomurile si
solurile aluvionare, foarte fertile, ceea ce face ca terenurile din jurul orasului sa fie intens
exploatate pentru agricultura si cresterea animalelor.

Geologie si geomorfologie
Din punct de vedere geologic, teritoriul Orasului Racari face parte din Platforma
Moesica, in apropierea Avanfosei carpatice, cu un fundament si o cuvertura sedimentara.
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In fundament existd formatiuni de varsti precambriana cutati, peste care se afli straturi
sedimentare de calcare, marne si gresii, iar la suprafata depozite cuaternare. Arealul
geologic aflat sub incidenta are ca element caracteristic depozitele sedimentare de loess,
sub care se afla straturi de nisipuri si pietrisuri.

Orasul este amplasat, in exclusivitate, In zona de campie ce apartine Campiei
Romane, respectiv Campia Titu, avand o altitudine de peste 140 metri. Relieful Campiei
Titu are aspect plan, este reprezentat prin terase aluviale, lunci largi, interfluvii extinse,
cu orientare nord-sud cu aspect de campuri cu latimi ce variaza intre 3-5 kilometri si 8-
10 kilometri, albii minore si o serie de forme mai mici care au aparut in urma proceselor
geomorfologice, precum eroziune, acumulare, sufoziune si tasare, reprezentate prin
bancuri, ostroave, eroziuni ale malurilor, surpari si prabusiri de maluri, modificari ale
cursurilor afluentilor. Prin urmare, relieful are aspectul unei campii joase de subsidenta
cu frecvente procese de colmatare. Campia este strabatuta de cursurile raurilor Ilfov si
Colentina cu afluentul sau - paraul Baranga, care o traverseaza pe directia nord-vest catre
sud-est, respectiv nord-sud.

Din punct de vedere geomorfologic, orasul se afla In zona campiei de divagare
dezvoltata la est de raurile Arges si Dambovita, cu campuri joase (sub 200 de metri
altitudine), cu o inclinare generalda Nord-Vest-Sud-Est, iar raionarea morfologica se
prezinta astfel: cAmpia de divagare; albia majora a raurilor Ilfov si Colentina.

Hidrografia

Din punct de vedere hidrografic, teritoriul analizat apartine Bazinului hidrografic
al raului Arges. Cel mai important afluent al Argesului este raul Dambovita, care are ca
afluenti pe partea stanga paraul Ilfov si raul Colentina.

Reteaua hidrografica se datoreaza conditiilor de relief de campie si este direct
dependenta de regimul precipitatiilor (lichide si solide), al evapotranspiratiei si de
sursele subterane.

Apele de pe teritoriul Orasului Racari se Incadreaza in categoriile:

- ape de suprafata: curgatoare, avand curs permanent sau temporar (In special vara)
si ape statatoare;
- ape subterane.

Apele de suprafatd, reprezentate prin ape curgatoare si statatoare insumeaza o
suprafata de 227 hectare. Principalele ape curgatoare care traverseaza perimetrul
orasului sunt: raul Colentina, paraul llfov si paraul Baranga.

Acestea au un curs puternic meandrat pe directia NV-SE, datorita pantelor reduse
ale reliefului. Reteaua hidrografica este completata de paraie sau torenti, care se formeaza
temporar, in perioadele in care volumul precipitatiilor este foarte ridicat.

Apele statatoare sunt prezente pe raurile principale, fiind reprezentare de iazuri,
helesteie, la care se adauga balti si mlastini. Amenajarile piscicole de pe paraul Baranga
au o suprafata de aproximativ 90 de hectare se sunt detinute de catre S.C. Piscicultorul
S.A. Dambovita.

Apele subterane sunt de doua tipuri: freatice se captive. Rezervele de ape
subterane depind de gradul de permeabilitate si de grosimea si extinderea rocilor care le
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inmagazineaza. Interfluviul dintre Dambovita si Arges este alcatuit din depozite de
pietrisuri si nisipuri cu o permeabilitate buna, exceptand luncile acestora.

Apele freatice ce se acumuleaza in primul orizont de materiale permeabile este
alimentat din precipitatii, iar stratul acvifer este permanent si continuu. In bazinul
Dambovitei, grosimea stratului acvifer freatic este de 7-13 metri. Apele freatice din lunci
sunt folosite pentru alimentarea populatiei, in activitatile industriale si agricole.

Apele freatice se afla cantonate In pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri acvifere, iar
adancimea medie variaza intre 2-5 metri. Adancimea redusa la care se afla panza freatica
in corelatie cu raurile care strabat teritoriul la suprafata a dus la aparitia unor izvoare si
inmlastiniri, pe care s-a fixat o vegetatie hidrofila. Orizontul acvifer se situeaza la adancimi
de 7-13 metri de la cota terenului natural in zona de campie, iar straturile de medie si
mare adancime se afla la 50-150 metri.

Acviferul freatic reprezinta principala sursa de apa a populatiei din mediul Orasul
Racari. Aceasta este alimentat din precipitatii sau din rauri. Adancimea panzei freatice
variaza intre 5-20 metri, aceasta putand varia in functie de precipitatiile atmosferice, de
irigatii si de nivelul apelor de suprafata.

Clima

Datorita pozitiei fizico-geografice, in sectorul climatic central al CAmpiei Romane,
Orasul Racari se caracterizeaza printr-o clima temperat - continentald, cu usoare nuante
excesive, definita prin veri foarte calduroase, chiar caniculare si ierni geroase. Conditiile
geografice locale creeaza un topoclimat specific de campie slab fragmentat, in cadrul
caruia lacurile si padurile influenteaza miscarile de aer, distributia temperaturii si
precipitatiile care cad pe teritoriul orasului.

Temperatura medie anuala este de 14-16°C. Temperaturile maxime se
inregistreaza in lunile iulie-august, iar cele minime in lunile ianuarie-februarie.
Temperatura medie lunara in lunile de vara este de + 25°C, in timp ce temperatura medie
lunara a lunilor de iarna este de - 5°C . Temperatura maxima absoluta a fost de + 40°C, iar
temperatura minima absolutd a fost de -33°C. lernile sunt de regula geroase,
temperaturile sub 0°C, inregistrandu-se intr-un interval calendaristic mediu de 90-100 de
zile, In special In lunile decembrie-februarie,

Prin urmare, orasul se caracterizeaza printr-un regim climatic cu veri calduroase,
cu tendinte secetoase in cadrul carora numarul zilelor tropicale este ridicat,
inregistrandu-se astfel un numar de 40-45 zile tropicale (zile de secetd), cu primaveri
reduse ca distributie a temperaturii, toamne lungi si ploioase, si ierni in general geroase.

Precipitatiile totalizeaza In medie 650-700 mm/mp, fiind constituite preponderent
din ploi. Ninsorile au o frecventi moderati in timpul iernii, insd nu sunt persistente. In
unii ani cantitatea de precipitatii a fost dublata, iar in alti ani cantitatea de precipitatii se
reduce, aparand seceta si ariditatea, cantitatea de precipitatii ajungand la 250-300
mm/mp. Variatia cantitatii de precipitatii duce la aparitia hazardurilor si riscurilor
naturale. Cantitatile medii lunare maxime cad in luna iunie, aproximativ 83,1 mm/mp, iar
cantitatile medii lunare minime cad in luna februarie aproximativ 30,3 mm/mp.
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Precipitatiile cazute sub forma de zapada au valori ridicate in lunile ianuarie-
februarie si sunt corelate cu perioada in care temperaturile ating valori scazute. Stratul
de =zdpada prezinta o discontinuitate datorita conditiilor fizicogeografice care
caracterizeaza teritoriul pe care este amplasat orasul, iar durata medie anuala a acestuia
se situeaza in jurul a 50 de zile.

Circulatia maselor de aer este dominata de vanturile de nord-est (Crivatul), urmate
de vanturile din sud-vest (Austrul), alaturi de care bat si vanturile est-vestice (Baltaretul)
dinspre regiunea baltilor Dunadrii. Directia dominanta a vanturilor locale se manifesta pe
directia nord-est. Vitezele medii anuale cu aproximatie se situeaza intre 1,1 - 3,0 m/sec.
Teritoriul orasului este deschis maselor de aer din toate directiile, consecinta a absentei
obstacolelor naturale.

Umiditatea relativd medie este de 70%. In lunile iulie-august valorile sunt mai
scazute, diminuarea acestora fiind legata de cresterea generala a temperaturii aerului si
de reducerea cantitatilor de precipitatii atmosferice.

Nebulozitatea inregistreaza valorii medii lunare ridicate iarna si scazute vara.
Regimul nebulozitatii influenteaza variatia zilelor cu cer senin si cu cer acoperit. Astfel,
numarul zilelor cu cer senin este de aproximativ 60 de zile, iar numarul de zile cu cer
acoperit este situat in jurul a 100 de zile.

Bruma este un fenomenul meteo-climatic de scurta duratd, care apare atat in
anotimpul primavara cat In special toamna, avand efecte negative asupra recoltelor.
Fenomenul meteo-climatic caracteristic In acest spatiu este ceata, datorita existentei
apelor de suprafata. Anual se inregistreaza 40-50 zile cu ceatd, cu deosebire in
anotimpurile de tranzitie si iarna.

Aspecte geotehnice ale amplasamentului

Conform studiului geotehnic, amplasamentul se Incadreaza In categoria
geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.

Investigatiile pe teren au constat in executarea unui foraj geotehnic, pana la
adancimea de 6,00 m. Forajul a fost executat pentru recunoasterea stratificatiei terenului,
determinarea nivelului de aparitie si stabilizare a apei subterane si recoltarea de probe
semitulburate din foraj, pentru determinarea parametrilor geotehnici si fundamentarea
concluziilor din raportul geotehnic.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat acesta
situandu-se la adancimi mai mari de 6.00 m.

Din punct de vedere al rezistentei la sdpare, la pamanturile intalnite pe
amplasament, se pot incadra astfel: umpluturd; nisip prafos galben, argila prafoasa
nisipoasa, cafeniu inchis, plastic vartoasa, argila prafoasa nisipoasa si carbonati
diseminati, argila prafoasa, cenusie, plastic vartoasa.

Conform STAS 6054/77, adancimea de inghet, in zona are valoarea de 80-90 cm,
adancime de la cota terenului natural.

Presiunea conventionala pe stratul de fundare recomandat conform NP 112/2014,
este Pconv = 250 kPa si reprezinta valoarea de baza pentru adancimea de fundare Ds =
2,00 m si latimi ale fundatiilor B = 1.00 m. Pentru adancimea de fundare recomandata Dr
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= 1.00 m, presiunea conventionala calculata pentru latimi ale fundaliilor B = 1.00 m, este
Pconv. = 200 kPa.

Din punct de vedere seismic conform SR 11100-1/93, terenul studiat se situeaza
in interiorului izoliniei de gradul 81, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei
perioade de revenire de 50 ani (minimum).

Pentru amplasamentul studiat, conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare
seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P 100/1-2013
amplasamentul prezinta o valoare de varf a acceleratiei terenului ag=0.30 g, pentru
cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de
depasire in 50 ani.

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1.6 sec.

VECINATATI
Conform planului de amplasament si documentatiei depuse, obiectivul are
urmatoarele vecindtdti:

- Nord: drum de exploatare DE513 si teren liber de constructii/ pasune la limita
amplasamentului;

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; teren liber de
constructii, pasune; locuinte la distanta de cca 180 m si 210 m fata de limita
amplasamentului si la distanta de 190 m si 220 m fata de cladirea autobazei;

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 30 m fata de limita amplasamentului studiat; locuinta la distanta de
cca 50 m fata de limita amplasamentului si la distanta de 72 m fata de cladirea
autobazei; complex hale industriale la distanta de cca 225 m fata de limita
amplasamentului;

- Sud: canal de desecare HC 497 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului;

- Vest: hala/sediu firma la distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului si la
distanta de 112 m fata de cladirea autobazei.

Accesul auto si pietonal, pe amplasament se va realiza din latura de est, prin
drumul de exploatare DE513, avand legatura cu strada Republicii.
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Plan de amplasament

SITUATIA EXISTENTA / PROPUSA

Investitia propusa a fi realizata prin proiectul ,Construire autobazd transport
public local” va avea ca obiectiv principal furnizarea de servicii de tip transport public
local in orasul Racari, cat si din localitatile limitrofe.

Autobaza va avea 6 garaje, o boxa pentru spalat masinile, un atelier mecanic unde
se vor efectua reparatii, magazie piese, vestiar, birou, grupuri sanitare, camera tablou
general, camera tehnica sanitare, camera materiale curatenie si camera curenti slabi.

In autobazi se desfisoard o serie de activititi esentiale pentru functionarea
eficienta si sigura a autovehiculelor. Printre acestea se numara:

- Intretinerea si reparatia autovehiculelor: mecanici specializati efectueaza reparatii
si lucrari de Intretinere pentru a se asigura ca autovehiculele sunt in stare buna de
functionare. Analiza, intretinerea si repararea autovehiculelor reprezinta o activitate mult
mai complexa care necesita personal calificat si specializat in domeniu. Activitatile de
reparatii si intretinere se vor realiza cu personal specializat, experimentat si cu o inalta
pregatire profesionala, care utilizeaza dotarile de ultima generatie in domeniu, posturile
de lucru fiind dotate cu: elevatoare, rampe si echipamente de verificare si diagnoza.
Echipamentele utilizate in activitatile de reparatii si intretinere a autovehiculelor, sunt
atat cele actionate electric cat si unelte mecanice clasice cum ar fi surubelnite, chei, ciocan
si banc de lucru.

- verificarea combustibilului si uleiului: autovehiculelor le sunt verificate nivelurile
de ulei si alte fluide necesare;

- curatenia si igienizarea autovehiculelor: echipele de curadtenie se asigura ca
autovehiculele sunt curate si igienizate nainte de a pleca in traseu;
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- verificarea si testarea echipamentelor de siguranta: se verifica functionarea
sistemelor de franare, lumini, semnalizare si alte echipamente de siguranta;

- planificarea si coordonarea rutelor: dispecerii si coordonatorii de transport
planifica si organizeaza rutele autovehiculelor, programul de plecare si sosire;

- formarea si instruirea soferilor: se desfasoara sesiuni de formare si instruire
pentru soferii de autovehicule, pentru a se asigura ca respecta regulile de siguranta si
bunele practici de conducere.

Propunerea va asigura gararea si intretinerea parcului auto de vehicule destinate
transportului In comun al orasului Racari.

Bilant teritorial propus
Functiune - Autobaza
Regim de indltime -P
- suprafata teren = 5763 mp;
- suprafatad construita =469,50 mp;
- cladirea autobazei =449,50 mp;
- departament administrativ (birouri, vestiare, etc.) =129,56 mp;
- atelier mecanica =43,5 mp;
- spalatorie =43,5 mp;
- garaje (suprafata celor 6 garaje) =244,3 mp;
- suprafete amenajate pentru acces auto si pietonal =1866 mp;
- suprafata spatii verzi =3427 mp;
- inaltime maxima =6, 035 m;
- POT=8,15%
- CUT=0.08

Descriere functionald

Autobaza va avea 6 garaje, o boxa pentru spalat masinile si un atelier mecanic unde
se vor efectua repatriatii.

Cladirea va fi impartita in:

- zona administrativd (birou, vestiar, grupuri sanitare, grup sanitar pentru persoane
cu dizabilitati, camera material curatenie, camera supraveghere si semnalizare
incendiu, hol, camera tehnica, magazine piese, camera tablou electric general);

- zona tehnicd (garaje, service, spalatorie, atelier) pentru adapostul, mentenanta si
incarcarea microbuzelor electrice.

Langa cladirea autobazei, In aceeasi incinta la o distanta de 15 m, este amplasata
cladirea pentru acumulatori.

Sistemul constructiv al cladirii autobazei

Infrastructura

Constructia are dimensiunile in plan de 40,70 m x 10,45 m interax, formata din 10
travee cu deschideri variabile. Fundatiile se vor realiza in solutie fundatii izolate care se
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rigidizeaza pe contur cu grinzi de fundare de echilibrare. Fundatiile izolate vor fi de tipul
elemente beton armat monolit, montate pe un strat de beton de egalizare C8/10.
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Suprastructura

Din punct de vedere static, structura a fost proiectatd in solutie metal. Iniltimea
structurii, conditionata de fluxul tehnologic, va fi de +5.085 m in partea din spate,
respectiv de +6.035 m In partea din fata structurii. Avand in vedere fluxul tehnologic,
cadrele metalice vor fi dispuse in travee cu lungimi de la 3.50 m la 6,25 m, deschidere de
10,45 m. Inchiderile si invelitoarea vor fi realizate cu panouri sandwich de 6 cm.

Incaperile din spatiul administrativ sunt delimitate prin pereti de gips-carton pe
structurd metalicd. In grupurile sanitare peretii fiind placati cu faianti pe toati iniltimea
lor, iar tavanul este executat din gips-carton rezistent la umezeala. Spatiile din zona
tehnica sunt separate prin pereti din panouri multistrat (sandwich).

Sistem constructiv cladire acumulatori

Infrastructura

Avand in vedere configuratia terenului, infrastructura propusa pentru acest obiect
va fi alcatuita din fundatii continue sub sirurile de stalpi si zidarie. Cladirea care are o
forma regulata cu dimensiunile: 5,30 m x 3,30 m interax, are un regim de inaltime P.

In jurul constructiei se vor prevedea trotuare etanse cu panti spre exterior, pentru
a se evita infiltrarea apelor meteorice la fundatie, evitand astfel producerea de tasari
suplimentare.

Suprastructura

Se realizeaza din stalpi de beton armat cu sectiuni de 30x30 cm, placa de 15 cm
grosime si centuri 30x25 cm. Inchiderile se vor realiza din cirdmidd GVP de grosime 30
cm. Sarpanta va fi executata in solutie clasica, cu popi, pane, capriori din rasinoase.
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Echipamente si dotari

Centrala termicd-gaze naturale - Ofera o posibilitate moderna pentru realizarea
incalzirii spatiilor si a obtinerii agentului termic pentru apa calda menajera. Aceasta
centrala ofera un confortridicat prin nivelul de zgomot foarte redus si prin automatizarea
completa.

Sistemul de panouri fotovoltaice este destinat asigurarii unei surse regenerabile,
gratuite in exploatare, de energie electrica, ce va fi utilizata in interiorul amplasamentului.

Panourile fotovoltaice sunt elemente de producere energie electrica prin utilizarea
energiei luminoase (fotoni).

Din punct de vedere fizic, celula fotovoltaica este o dioda tip p- n de suprafata mare,
cu jonctiunea pozitionata aproape de partea superioara. Celula converteste luminozitatea
solara in energie electrica. Mai multe astfel de celule sunt asamblate intr-un modul de o
anumita putere.

Celulele fotovoltaice sunt de mai multe tipuri: monocristaline, policristaline, tip
film, amorfe, sferice si concentrate. Cele mai bune celule sunt cele monocristaline.

In ciuda dependentei de factorii externi, panourile solare sunt o solutie pentru
viitor. Acest lucru este dovedit si de cresterea de aproape 50% Inregistrata in numarul de
astfel de sisteme folosite pe glob, in fiecare an din 2002 incoace.

Un astfel de sistem este usor de instalat, nu necesita cunostinte speciale in domeniu
energetic, intretinerea panourilor este facila acestea nu necesita decat curatarea de
impuritatile ce se ataseaza pe suprafata acestora.

Durata medie de utilizare a acestor panouri este de 20-25 ani.
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Statie spdlare autovehicule

Pentru spalarea completa a autovehiculelor. Cu tehnologia sa de control si
automatizare a procesului de spalare, echipamentul reuseste sa reduca semnificativ
timpul de spalare si costurile de intretinere. Noul sistem de control al periilor verticale
asigura o apasare uniforma pe intreaga indltime de spalare, garantand un proces de
spalare impecabil.

O optiune extrem de competitiva pentru o spalare eficienta, rapida si automatizata
a autovehiculelor.

Separator de hidrocarburi

Separatorul de hidrocarburi este un echipament specializat pentru filtrarea apelor
reziduale contaminate cu produse si subproduse petroliere, uleiuri minerale sau emulsii.
Datoritd activitatii desfasurate, este necesara achizitionarea unui astfel de separator.

Elevator cu 2 coloane electro- hidraulic

Elevator necesar efectuarii reparatiilor Inlocuirii ansamblurilor metalice pe partea
de dedesubt a autovehiculelor. Acest elevator este actionat de doi cilindrii hidraulici, iar
bratele lui permit o abordare completa pe dedesubt a autovehiculului ridicat.

Caracteristici: sincronizare mecanica cu 2 cabluri de otel; 3 brate simetrice;
alimentare 220 V; sarcina intre 4.7 si 5.3 tone;

Cric traversd canal

Folosit pentru ridicarea autovehiculelor. Este usor de manevrat iar manerul
permite introducerea lui pana la sasiul vehiculului sau la punte, pentru ridicare

Caracteristici: capacitate maxima 6000 kg; actionare hidraulica; culisare pe role.

Stand geometrie directie

Stand computerizat, pentru verificare si reglare a geometriei directiei la turisme si
utilitare:

Caracteristici: 8 camere CCD pentru masuratori de precizie a tuturor unghiurilor;
transmisie Bluetooth sau cu cabluri.

Cric hidraulic cutii de viteze

Cricul va fi folosit pentru ridicarea cutiilor de viteze

Caracteristici: capacitate 600 kg; usor de manevrat.

Exhaustor hidraulic pentru 2 posturi

Acest echipament este necesar evacudrii gazelor de esapament.

Caracteristici: exhaustor fix; montat pe perete pentru 2 posturi; alimentare 220 V.

Recuperator ulei uzat prin aspiratie si gravitational

Este folosit la recuperarea uleiului uzat din motoarele autovehiculelor, ulei ce va fi
predat la centre specializate;

Caracteristici: rezervor intre 75 - 85 |; tava recuperare; inaltime maxima 1850 mm.

Pompa gresare pneumaticd

Pompa de gresare este mobild, montata pe un carucior, cu pompa cu actionare
pneumatica, cu bidon propriu pentru vaselind sau prevazuta pentru utilizarea
recipientelor de vaselina uzuali ai distribuitorilor de lubrifianti. Este dotata cu roti sau
carucior pentru mobilitate, cu furtun de inalta presiune si pistol de aplicare a vaselinei cu
articulatie mobila tip Z,;
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Caracteristici: rezervor vaselina 10-15 kg; presiune aer comprimat 5-8 bar; debit
pompare 800g/min.

Macara girafa

Aceasta va fi utilizata pentru ridicarea pieselor de greutate mare. Este actionata
manual.

Caracteristici: actionata hidraulic; mobila pe roti, pliabila; capacitate max. 2300 kg.

Presa hidraulica de atelier 30 tone

Destinata lucrdrilor uzuale in ateliere de service auto. Presa hidraulica este un
utilaj ce genereaza forta de compresie prin intermediul unui cilindru hidraulic. Presa
hidraulica inlocuieste presa mecanicd, deoarece presa hidraulica poate dezvolta constant
aceeasi forta de presiune, pe cand presa mecanica poate dezvolta o presiune maxima doar
in partea de jos a ciclului.

Caracteristici: capacitate 30 tone; pompa hidraulica manuala cu 2 viteze;

Trusd de scule mecanicd

Trusa de scule complexa pentru mecanic, in servanta mobila cu 5-7 sertare, folosite
la operatiunile de montare, demontare, interventii, lucrari de executie pentru confectii
metalice

Caracteristici: mobila pe roti; 6 sertare; 337 piese.

Trusa comprimare arcuri

Echipament special pentru comprimarea arcurilor elicoidale;

Caracteristici: pentru comprimarea arcurilor elicoidale de suspensie; 3 seturi de
cupe pentru comprimare.

Aparat reglat faruri

Tester pozitie faruri, pentru controlul pozitiei farurilor la masini, motociclete si
vehicule utilitare.

Caracteristici: reglofar mobil pe roti; aliniere cu vizor; luxmetru analogic;

Compresor cu piston

Compresor pentru aer cu 2 cilindrii, pentru producerea presiunii.

Caracteristici: presiune maxima 10 bar; debit aspirat 300 1 / min; rezervor aer 200.

Aparat demontat anvelope

Aparat semiautomat cu brat tip ,steag”, cu depresor pneumatic si fixare cu bacuri
autocentrante. Mecanismul de detalonare are cilindru pneumatic din aluminiu, care
elimina problemele datorate coroziunii, iar bratul de detalonare a fost ranforsat si dotat
cu o articulatie dubla pentru paleta de depresare.

Caracteristici: diametru maxim janta (prindere ext.) (") 12-22; diametru maxim
janta (prindere interioara) (") 14-26; presiune aer comprimat: 8-10 bar.

Aparat echilibrat roti 2D

Elevator special conceput pentru efectuarea reglarii unghiurilor autovehiculelor.
Aparat computerizat, cu afisaj Led, pentru echilibrarea rotilor la utilitare, camioane si
autobuze. Se poate utiliza si la echilibrarea rotilor pentru turisme.

Caracteristici: cu raza laser; dotat cu pedala de frana.

Pistol de strans pneumatic + set tubulare impact
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Acesta permite controlul utilizarii prin selectarea simpla a directiei de
insurubat/desurubat sau a vitezei. Este foarte utilizat In service-urile auto pentru
autoturisme si autoutilitare

Caracteristici: pistol de strans cu impact; set tubulare lungi de impact 15, 17, 19,
21, 22, 24.

Cric crocodil

Se utilizeaza la ridicarea autovehiculului atunci cand se intervine la cate o roata
separat.

Cheie dinamometricd

Cheie dinamometrica robusta, cu sistem de eliberare rapida a cheii tubulare. Maner
rezistent la compusii chimici din ateliere si service-uri. Compacta, permite utilizarea in
spatii greu accesibile. Butonul de schimbare a sensului este practic pozitionat.

Cheie cruce pentru rosi

Pistol de umflat cu manometru

Pistolul de umflat, ergonomic, este destinat utilizarii in tinichigerii sau ateliere de
mecanica si face parte din gama de scule pneumatice pentru aplicarea rapida a niturilor,
fiind dotat cu: manometru; sistem pneumo-hidraulic durabil.

Grup preparare aer comprimat

Grup preparare aer comprimat cu piston pentru utilizare profesionala. In functie
de solicitari se pot alege variantele cu un singur agregat sau cu doua agregate (tandem).
Grupul preparare aer comprimat asigura un debit de aer constant, in functie de solicitare.
Acest lucru asigura un consum optim si un debit constant.

Stingdtoare manuale cu pulbere (6kg - tipP6)

Caracteristici: cantitatea nominala de substanta: 6 KG; presiunea nominala
min/max: 14-16 bar.

Stingdtoare manuale cu gaz COZ2 (5kg - tip G5)

Caracteristici: tip agent de stingere -CO 2; Incarcatura nominala 3-5 kg.

Stingdtor carosat cu pulbere

Stingatoarele transportabile sunt o solutie eficienta in stingerea incendiilor prin
cantitatea mare de agent de stingere ce se elibereaza intr-un interval de timp redus.

Sistemul mobil de transport permite deplasarea cu usurinta la locul incendiului.

Caracteristici: tip agent de stingere -pulbere; presiunea nominala min/ max : 14-
16 bar.

Pichet incendiu, complet echipat

In interiorul autobazei va fi amplasat 1 pichet de incendiu complet echipat cu
mijloace de prima interventie, necesare stingerii inceputurilor de incendii.

Dotarii: pichet PSI cu inchidere cu cheie; stingator tip P6; cange PSI cu coada tip II;
ranga PSI; lopata PSI (cu coada); cazma PSI (cu coada); topor-tarnacop PSI (cu coada);
galeata PSI.

Combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Consumul de motorina pentru o autobaza cu 6 microbuze poate varia in functie de
mai multi factori, cum ar fi tipul acestuia, conditiile de drum, stilul de condus al soferilor
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si alte circumstante. In general, un microbuz mediu consumai intre 18 si 25 de litri de
motorind pe 100 km. Pentru a face o estimare aproximativa, sa presupunem ca fiecare
autovehicul consuma in medie 20 litri pe 100 km si ca fiecare microbuz parcurge In medie
50 km pe zi. In acest caz, consumul total pentru 6 microbuze ar fi:

6 microbuze x 20 litri / 100 km x 50 km = 6 x 10 litrii = 60 litrii / zi.

Acesta este doar o estimare teoretica si poate varia semnificativ in functie de
circumstante.

Carburanti, lubrifianti, piesele auto vor fi achizitionate de la societati specializate.

Imprejmuire

Se va realiza cu panouri metalice fixate pe stdlpi metalici -teava rectangulara
100x60x3, dispusi la o distantd maxima de 2,00 m. Inaltimea imprejmuirii este de 2.00 m.
Fundatia se va realiza 1n solutie fundatii continue, soclu de beton armat.

Accesul in incinta este compus din poartad auto (cu deschiderea de 5m) si poarta
pietonala (cu deschiderea de 1m). Paralel cu Imprejmuirea, in incinta autobazei se va
planta o perdea verde, formata din copaci ornamentali (tuia).

Organizarea de santier

Investitorul are obligatia sa predea prin proces verbal amplasamentul pe care
urmeaza a se executa constructia, inclusiv bornele de nivelment de referinta si planul de
trasare a lucrarilor.

Antreprenorul este obligat sa faca verificarea topografica a bornelor de nivelment
sia planului de trasare, si sa comunice in scris investitorului ca a efectuat aceasta operatie,
precum si eventualele erori.

Antreprenorul are obligatia sa verifice Inscrierea in planul de trasare a tuturor
lucrarilor existente care sunt afectate prin executie, si sa comunice in scris investitorului
ca a efectuat aceasta operatie.

Delimitarea santierului

investitorul are obligatia de a pune la dispozitia Antreprenorului amplasamentul
necesar activitatii de santier (executie, organizare, depozite).

Antreprenorul are obligatia de a imprejmui provizoriu, pe durata derularii
contractului, teritoriul santierului; aceasta se constituie conditie obligatorie pentru
inceperea lucrdrilor. Pentru lucrari ce se desfasoara in centre populate, tipul de
imprejmuire va fi aprobat de primaria localitatii, iar celelalte amplasamente de catre
investitor.

Antreprenorul are obligatia de a obtine toate informatiile, de la serviciile
utilitatilor publice, privind pozitia retelelor si le va face imediat cunoscute investitorului.
Orice deviere sau modificare permanenta sau temporara a retelelor publice va fi permisa
numai cu obtinerea aprobarii de la fiecare detinator al utilitatii respective.

Antreprenorul are obligatia de a asigura alimentarea santierului cu apa si energie
electrica.

Constructii provizorii de santier:

- container organizare santier 1 buc;
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- imprejmuire;
- WC ecologic 1 buc;
- platforma balastata.

Semnalizare, iluminare si pazad

Santierul si lucrarile vor fi iluminate in intregime pana la % ora dupa rasaritul
soarelui sau ori de cate ori vizibilitatea este slaba in scopul de a se evita accidente ale celor
care au acces in incintd. Lampile vor fi amplasate pe baza unui plan aprobat de organele
de protectie a muncii si vor fi mentinute tot timpul intr-o stare de curatenie
corespunzatoare.

Antreprenorul mai este obligat sa planteze pancarte avertizoare cu masuri de
prevenire impotriva accidentelor de munca, la fiecare obiect In parte, In functie de
caracteristicile constructive ale acestuia.

Santierul va fi pazit de catre paznici de noapte si de sfarsit de saptamana, numarul
acestora fiind stabilit de Antreprenor in functie de marimea si configuratia
amplasamentului.

UTILITATI

Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa se va realiza prin intermediul unui bransament la reteaua
publica locala. Pentru contorizarea apei se va realiza un camin de apometru cu acces
permanent pentru citire si interventie.

Tevile utilizate trebuie sa fie conform certificatelor de calitate ale producatorului
si si fie agrementate tehnic. Inainte de a fi puse in oper4 tevile vor fi supuse la verificiri.
Imbinarea conductelor se va face prin sudura de tip poli fuziune. Tevile se vor izola cu o
izolatie speciala comercializata de preferat de la acelasi furnizor de tevi.

Evacuarea apelor uzate

Apele reziduale se vor evacua in bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite
pierderile de apa din bazin. Bazinul va fi dimensionat corespunzator, amplasat la distante
corespunzdtoare fata de conductele retelei de apa potabila si de cele mai apropiate
locuinte, conform normelor sanitare in vigoare. Reteaua de canalizare preia apele
menajere, printr-o conducta de PVC si le conduce in bazinul vidanjabil.

Apele rezultate din spalarea autovehiculelor vor fi colectate prin intermediul
rigolelor ce vor fi conectate la sistemul de canalizare de incinta si dirijate spre separatorul
de hidrocarburi.

Apele meteorice de pe acoperis sunt colectate si evacuate printr-un sistem de
jgheaburi si burlane pe spatiile verzi.

Conductele de apa vor fi din teava de polietilena de inalta densitate si se vor imbina
prin fitinguri speciale sau prin termo fuziune. Nu se admit imbindri prin fitinguri
ingropate in pamant ci numai in camine de vane. Dimensiunile conductelor vor fi cele
prevazute in planuri. Conductele se vor monta ingropat respectandu-se adancimea de
inghet.
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Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin intermediul unui bransament la
reteaua publica locala.

Pentru utilizarea si stocarea energiei din surse regenerabile beneficiarul va
achizitiona, exclusiv pentru consum propriu, un sistem de panouri fotovoltaice off grid,
complet echipat, gratuit In exploatare.

Distributia energiei electrice

Distributia energiei electrice se realizeaza in sistem TN -S, separarea neutrului
realizandu-se in cadrul blocului de masura sa contorizare trifazat aferent cladirii.

Distributia se va realiza radial catre toti consumatorii. Acesta se va realiza utilizand
cabluri avand conductoare din cupru, cu manta din PVC, tip CYYF, pozate prin tuburi de
protectie, incastrate in pereti.

Traseele conductoarelor vor fi rectilinii si paralele cu elementele de constructie
(pereti, plansee) Sectiunea conductoarelor se va pastra de la iesirea din tabloul electric
pana la elementele terminale (corpuri de iluminat, prize, receptoare diverse).

Toate conexiunile se vor realiza in doze de legatura /centralizatoare prin
intermediul clemelor agrementate.

In conformitate cu prevederile articolului 55 din cadrul normativului "Normativ
pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice", indicativ NTE 007 /08/00
se vor pastra distante minime intre: distante minime de 25 cm intre grupari de cabluri cu
tensiuni diferite; distante minime de 15 cm intre grupari de cabluri cu comportari diferite
la propagarea flacarii.

Instalatii curenti slabi

In conformitate cu prevederile articolului 6.5.5 "Normativ pentru proiectarea si
executarea instalatiilor electrice interioare de curenti slabi aferente cladirilor civile si de
productie”, Indicativ: 1 18/1-01, distanta minima dintre circuitele de sonorizari si celelalte
circuite pentru instalatii electrice trebuie sa fie de 20 cm.

Tabloul electric va fi in confectie metalica cu usa plina cu yala, cu grad de protectie
minim IP 65, echipat conform schemelor monofilare si avand in vedere o rezerva de spatiu
de minim 10-25% pentru montarea elementelor de protectie pentru receptoare electrice
viitoare.

Asigurarea agentului termic

Necesarul de confort termic si agentul termic pentru obtinerea apei calde
menajere este realizat prin intermediul unei centrale termice, complet echipatd, cu
combustibil pe baza de gaze naturale.

Deseuri

In perioada de derulare a lucrdrilor de constructie deseurile rezultate vor fi
preluate de catre prestatorii locali de servicii de salubritate in baza contractelor ce vor fi
incheiate de antreprenorul general.
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Deseurile rezultate din perioada de construire pot fi: ciment, caramizi, ceramica,
roci, ipsos, plastic, metal, fonta, lemn, sticla, resturi de tamplarie, cabluri, solutii de lacuit
/ vopsit / izolante, materiale de constructii cu termen de valabilitate expirat.

In perioada de functionare vor fi avute in vedere urmitoarele:

-toate deseurile vor fi colectate separat, pe fiecare tip de deseu;

-toate categoriile de deseuri vor fi depozitate astfel Incat sa nu afecteze mediul
inconjurator;

-deseurile menajere vor fi depozitate In Europubele etanse pe o platforma
impermeabila (PG - conform planului de situatie) si vor fi colectate de societatea locala
de salubritate;

-transportul deseurilor se va realiza numai de catre operatori economici care detin
autorizatie de mediu conform legislatiei in vigoare pentru activitatile de colectare/stocare
temporara / tratare / valorificare / eliminare in baza HG 1061 / 2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

In perioada de exploatare se vor genera deseuri specifice functiunii de autobaza.

-deseuri menajere si asimilabile (servetele, resturi alimentare, tacamuri) - deseuri
municipale amestecate (nepericuloase) cod 20 03 01;

-deseuri de hartie si carton (maculatura, coperti dosare, resturi din producerea
produselor finite) -nepericuloase -cod 20 01 01;

-deseuri de ambalaje de hartie si carton (cutii carton marfuri achizitionate) -
deseuri nepericuloase -cod 15 01 01;

-deseuri de ambalaje din plastic (PET-uri, folie) -nepericuloase -cod 15 01 02;

-deseuri de ambalaje metalice (doze bauturi) -15 01 04;

-deseuri de ambalaje de sticla (sticla bauturi) -15 01 07;

-deseuri de materiale absorbante (lavete textile, material absorbant folosit la
operatii igienico-sanitare) -15 02 03.

V. IDENTIFICAREA SI EVALUAREA POTENTIALILOR FACTORI DE RISC PENTRU
SANATATEA POPULATIEI DIN MEDIU SI FACTORI DE DISCONFORT PENTRU
POPULATIE SI MASURI PENTRU MINIMIZAREA ACESTORA

Realizarea investitiei ale carei date tehnice au fost prezentate anterior, presupune
generarea unui impact asupra mediului si in consecinta asupra populatiei din zona, insa
prin masurile pe care proiectantul si operatorul le ia, se va asigura ca impactul sa nu fie
semnificativ.

Daca se pleaca de la principiul ca orice activitate poate genera un impact care poate
fi direct si indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent sau
temporar, pozitiv sau negativ asupra mediului atunci trebuie prognozata magnitudinea
acelui impact, pentru a putea fi identificate masurile preventive de eliminare a impactului
si daca acest lucru nu este posibil, de limitare a efectelor lui asupra mediului si, in
consecintd, asupra sanatatii populatiei.
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Masurile preventive luate in considerare se refera la evaluarea alternativelor
posibile si alegerea celor mai putin periculoase pentru mediu pentru amplasamentul ales
(variantele de construire, folosirea resurselor, alegerea variantelor tehnice).

Pentru a evalua impactul asupra sanatatii al proiectului de fata, sunt evaluati
factorii de risc ce pot interveni in timpul construirii/amenajarii si functionarii
obiectivului. In continuare vom prezenta potentialii factori de risc cu impact asupra
sanatatii populatiei din zona invecinata, precum si recomandarile care au ca scop
minimizarea efectelor negative.

EVALUAREA FACTORILOR DE RISC DIN MEDIU

Principalele domenii in care se manifesta potentialii factori de risc din mediu
pentru starea de sandtate a populatiei si de disconfort, ca urmare a realizarii investitiei
obiectivului studiat sunt: poluarea aerului, poluarea solului si apelor (managementul
apelor uzate, al deseurilor) si zgomotul (poluarea fonica). Ulterior vor fi analizate aspecte
privind insorirea cladirilor si disconfortul pentru populatie.

A. Poluarea aerului
A1. Situatia existentd/propusd, posibilul risc asupra sanatatii

Clima

Datorita pozitiei fizico-geografice, in sectorul climatic central al CAmpiei Romane,
Orasul Racari se caracterizeaza printr-o clima temperat - continentald, cu usoare nuante
excesive, definita prin veri foarte calduroase, chiar caniculare si ierni geroase. Conditiile
geografice locale creeaza un topoclimat specific de campie slab fragmentat, in cadrul
caruia lacurile si padurile influenteaza miscarile de aer, distributia temperaturii si
precipitatiile care cad pe teritoriul orasului.

Temperatura medie anualda este de 14-16°C. Temperaturile maxime se
inregistreaza in lunile iulie-august, iar cele minime in lunile ianuarie-februarie.
Temperatura medie lunara in lunile de vara este de + 25°C, in timp ce temperatura medie
lunara a lunilor de iarna este de - 5°C . Temperatura maxima absoluta a fost de + 40°C, iar
temperatura minima absoluta a fost de -33°C. lernile sunt de regula geroase,
temperaturile sub 0°C, inregistrandu-se intr-un interval calendaristic mediu de 90-100 de
zile, in special in lunile decembrie-februarie,

Prin urmare, orasul se caracterizeaza printr-un regim climatic cu veri calduroase,
cu tendinte secetoase in cadrul cdarora numarul zilelor tropicale este ridicat,
inregistrandu-se astfel un numar de 40-45 zile tropicale (zile de seceta), cu primaveri
reduse ca distributie a temperaturii, toamne lungi si ploioase, si ierni In general geroase.

Precipitatiile totalizeaza in medie 650-700 mm/mp, fiind constituite preponderent
din ploi. Ninsorile au o frecventi moderati in timpul iernii, insa nu sunt persistente. In
unii ani cantitatea de precipitatii a fost dublata, iar in alti ani cantitatea de precipitatii se
reduce, aparand seceta si ariditatea, cantitatea de precipitatii ajungdnd la 250-300
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mm/mp. Variatia cantitatii de precipitatii duce la aparitia hazardurilor si riscurilor
naturale. Cantitatile medii lunare maxime cad in luna iunie, aproximativ 83,1 mm/mp, iar
cantitatile medii lunare minime cad in luna februarie aproximativ 30,3 mm/mp.

Precipitatiile cazute sub forma de zapada au valori ridicate in lunile ianuarie-
februarie si sunt corelate cu perioada in care temperaturile ating valori scazute. Stratul
de zdpada prezintd o discontinuitate datoritda conditiilor fizicogeografice care
caracterizeaza teritoriul pe care este amplasat orasul, iar durata medie anuala a acestuia
se situeaza In jurul a 50 de zile.

Circulatia maselor de aer este dominata de vanturile de nord-est (Crivatul), urmate
de vanturile din sud-vest (Austrul), alaturi de care bat si vanturile est-vestice (Baltaretul)
dinspre regiunea baltilor Dunadrii. Directia dominanta a vanturilor locale se manifesta pe
directia nord-est. Vitezele medii anuale cu aproximatie se situeaza intre 1,1 - 3,0 m/sec.
Teritoriul orasului este deschis maselor de aer din toate directiile, consecinta a absentei
obstacolelor naturale.

Umiditatea relativd medie este de 70%. In lunile iulie-august valorile sunt mai
scazute, diminuarea acestora fiind legata de cresterea generala a temperaturii aerului si
de reducerea cantitatilor de precipitatii atmosferice.

Nebulozitatea inregistreaza valorii medii lunare ridicate iarna si scazute vara.
Regimul nebulozitatii influenteaza variatia zilelor cu cer senin si cu cer acoperit. Astfel,
numarul zilelor cu cer senin este de aproximativ 60 de zile, iar numarul de zile cu cer
acoperit este situat in jurul a 100 de zile.

Bruma este un fenomenul meteo-climatic de scurta duratd, care apare atat in
anotimpul primdvara cat in special toamna, avand efecte negative asupra recoltelor.
Fenomenul meteo-climatic caracteristic In acest spatiu este ceata, datorita existentei
apelor de suprafata. Anual se inregistreaza 40-50 zile cu ceata, cu deosebire in
anotimpurile de tranzitie si iarna.

Surse de poluanti
In perioada de construire
Pe perioada de constructie a autobazei pentru vehiculele de transport public,
sursele de poluanti generati vor fi cele asociate functionarii utilajelor de constructie, a
mijloacelor de transport a materialelor de constructii, a sculelor si uneltelor de mana de
putere medie etc., cu motoare cu combustie interna ce folosesc ca sursa de energie
combustibilii fosili (benzind, motorina).
Emisiile de praf care apar in timpul executiei constructiei sunt asociate lucrarilor
de excavare, de manevrare a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si
compactare sau altor lucrari specifice de terasamente.
Activitatile care se constituie In surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare
a proiectului sunt urmatoarele:
- activitati desfasurate in cadrul organizarilor de santier;
- activitati desfasurate In amplasamentul lucrarilor;
- traficul aferent lucrarilor de constructii.

Tipurile de poluanti ce pot fi emisi prin surse difuze, sunt:
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- emisii de gaze de esapament de la motoarele termice cu aprindere prin compresie
care vor actiona utilajele tehnologice si mijloacele de transport folosite in activitatea de
nivelare a terenului si manevrare a nisipului/pietrisului/filerului, in care pot fi
identificate urmatoarele substante poluante: hidrocarburi, aldehide, oxizi de azot, oxizi
de carbon, bioxid de sulf si fum;

- pulberi in suspensie la lucrarile de amenajare;

- emisii de gaze la efectuarea operatiilor de sudura - taiere.

Poluarea specifica activitatii utilajelor si circulatiei vehiculelor se poate estima
dupa urmeaza:

- consumul de carburanti (substante poluante: NOx, COz, CO, particule materiale din
arderea carburantilor etc.);

- aria pe care se desfasoara aceste activitati (substante poluante - particule
materiale In suspensie si sedimentabile), distantele parcurse (substante poluante -
particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, In principal, de
urmatorii factori:

- tehnologia de fabricatie a motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta motorului/utilajului.

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului
sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici
pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua
elemente sunt reflectate de dinamica Legislatiei UE.

Avand in vederea fluenta relativ redusa a acestora si nefunctionarea motoarelor in
timpul stationdrii, gazele de esapament ale acestor autovehicule nu constituie o sursa
importanta de impurificare a atmosferei.

In timpul lucrarilor, emisia poluanti atmosferici dureaza o perioads de timp egala
cu aceea a programului de lucru (in general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia de la ora la
ord sau de la zi la zi. De asemenea, emisia poluanta va varia in timpul perioadei de munca
datorita diferitelor operatii indeplinite la un moment dat si diferitelor conditii
atmosferice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate
de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor
de constructie consta intr-o serie de operatii diferite, fiecare cu durata si potentialul
propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei constructii au un
inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a
procesului de constructie. Aceste particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor
surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual
usor de evidentiat. Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la
vehiculele pentru transportul materialelor. Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere
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interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si autovehiculele pentru transport
sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de
carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SO2).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent
de nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la
o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse
la sol sau 1n apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului Inscriu amplasamentul, in
ansamblu, In categoria surselor de suprafata si liniare de poluare (realizare si refacere
drum de acces si a tronsonului).

Toate aceste categorii de surse sunt nedirijate, fiind considerate surse de
suprafata.

Emisia de particule produse de eroziunea vantului poate avea loc continuu, in
timpul intregii perioade de amenajare; cantitatile pot varia in functie de viteza vantului.
Emisia de particule din timpul lucrarilor de manevrare a pamantului este direct
proportionala cu continutul de particule mici (d < 75 um), invers proportionalda cu
umiditatea solului si, unde este cazul, cu greutatea echipamentului.

Emisiile de particule nu pot fi cuantificate deoarece aceste sunt functie de viteza
vantului sau de tipul lucrarilor.

Debitele masice de particule emise in timpul lucrarilor care implicd manevrarea
pamantului sunt direct proportionale cu continutul de particule mici (diametre mai mici
de 75 fm), dupa caz cu viteza de deplasare si cu greutatea utilajului si invers proportionale
cu umiditatea solului/pamantului.

In perioada de functionare

In timpul functionarii investitiei, poluantii generati pot fi prin surse punctuale si
surse difuze.

Surse de emisii punctuale nu exista pe amplasament.

Surse de emisii difuze:

- functionarea motoarelor cu ardere interna a mijloacelor auto de la care se emit in
atmosfera prin gaze de esapament: CO2, CO, SOz, NOx, hidrocarburi, particule (pulberi),
mirosuri;

- deplasarea mijloacelor auto pe caile de acces ce pot genera pulberi In atmosfera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:
- tehnologia de fabricatie a motorului;
- puterea motorului;
- consumul de carburant pe unitatea de putere;
- capacitatea utilajului;
- varsta motorului/utilajului.
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Caracteristica principala a traficului din incinta pentru factorul de mediu aer sunt
gazele si pulberi din aer.

Avand in vederea fluenta relativ redusa a acestora si nefunctionarea motoarelor in
timpul stationarii, gazele de esapament ale acestor autovehicule nu constituie o sursa
importantad de impurificare a atmosferei.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta In lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de
putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doua elemente sunt
reflectate de dinamica Legislatiei UE.

Autovehiculele vor respecta normele europene privind emisiile in gazele de
esapament, iar pe amplasament autovehiculele vor stationa - cu motoarele oprite,
distantele de parcurs pentru a ajunge la locurile de parcare fiind mici.

Motoarele autovehiculelor si utilajelor sunt conforme cu normele europene
respectiv Euro 5, Euro 6, prin urmare cantitatile de poluanti evacuati sunt reduse.
Concentratiile noxelor emise se incadreaza in limitele impuse.

In privinta surselor de emisii difuze, in perioada de operare, traficul rutier va avea
un impact negativ redus asupra calitatii aerului, situatia fiind mult imbunatatita fata de
prezent.

Tinand cont de tinand cont de influenta relativ mica a acestui tip de trafic, de
perioadele scurte si locale de functionare a autobuzelor/mijloacelor de transport public
rezulta ca activitatea nu creeaza probleme deosebite din punct de vedere al protectiei
calitatii aerului.

Prin proiect se propune amenajarea unor spatii verzi. Aceasta este o metoda
eficienta de refacere a vegetatiei arboricole, in special in zonele unde au fost efectuate
taieri. Se vor folosi In amenajarea peisagistica propusa specii vegetale autohtone care se
preteaza microclimatului zonei.

Caracterizarea poluantilor din aer - efecte asupra sdnatdtii - prezentare generald

Pulberile in suspensie

Aprecierea potentialului toxic al particulelor in suspensie depinde in primul rand de
caracteristicile lor chimice si fizice. Marimea particulelor, compozitia lor, distributia
constituentilor chimici in interiorul particulelor au de asemenea o importanta majora in
actiunea lor asupra sanatatii populatiei expuse. Agresivitatea particulelor depinde nu
numai de concentratie, ci si de dimensiunea lor. Astfel cea mai mare agresivitate din
particulele respirabile (sub 10um) o au cele cu diametrul de aproximativ 2,5um si cu un
anumit specific toxic, care este dat de compozitia chimica.

Particulele in suspensie din aer sunt de fapt un amalgam de particule solide si
lichide suspendate si dispersate in aer.

Nivelul particulelor in suspensie poate fi influentat de factori meteorologici ca
viteza vantului, directia vantului, temperatura si precipitatiile. Aceasta variatie poate fi
substantiala chiar de-a lungul unei singure zile, sau de la o zi la alta, determinand fluctuatii
de scurta durata a nivelului particulelor in suspensie.
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Efectele asupra sandtdtii depind de marimea particulelor si de concentratia lor si
pot fluctua cu variatiile zilnice ale nivelurilor fractiunii PM10 si PM2,5 (PM-Particulate
Matter).

Efectele asupra starii de sanatate sunt: efecte acute (cresterea mortalitatii zilnice,
a ratei admisibilitatii In spitale prin exacerbarea bolilor respiratorii, a prevalentei folosirii
bronhodilatatoarelor si antibioticelor) si efectele pe termen lung se referd la mortalitatea
si morbiditatea prin boli cronice respiratorii.

Conform Legii 104/2011 valoarea limitd pentru PM10 este de 50 pg/m?3 (media pe
24 de ore), cu urmatoarele valori pentru protejarea sanatatii: Pragul superior de evaluare
70% din valoarea-limita (35 pg/m3, a nu se depadsi mai mult de 35 de ori intr-un an
calendaristic), Pragul inferior de evaluare 50% din valoarea-limita (25 pg/m3, a nu se
depasi mai mult de 35 de ori intr-un an calendaristic), Media anuala este 40 ug/m3, cu
pragurile de evaluare de 20-28 pg/m3.

Oxizii de azot, oxizii de sulf, fac parte din grupul poluantilor iritanti. Actiunea
predominantad asupra aparatului respirator se traduce prin modificari functionale si/sau
morfologice la nivelul cdilor respiratorii sau a alveolei pulmonare. Acestea variaza functie
de timpul de expunere si de concentratia iritantilor in aerul inspirat. Expunerea la aceasta
categorie de poluanti se traduce clinic prin aparitia a diferite modificari patologice: efecte
imediate-leziuni conjunctivale si corneene, sindrom traheo-bronsic caracteristic,
cresterea mortalitatii si morbiditatii populatiei prin afectiuni respiratorii si boli
cardiovasculare, agravarea bronsitei cronice si aparitia perioadelor acute; si efecte
cronice - cresterea frecventei si gravitatii infectiilor respiratorii acute si agravarea
bronho-pneumopatiei cronice nespecifice.

Conform Legii 104/2011 valoarea limita pentru oxizii de azot (o ora) este 200
pg/ms3 (a nu se depasi mai mult de 18 ori intr-un an calendaristic) cu pragurile de evaluare
(inferior si superior) de 100-140 pg/m3, iar media pe an calendaristic 40 ug/m3 cu
pragurile de evaluare de 26-32 pg/m3.

Pentru dioxidul de sulf, valoarea-limita pentru 24 de ore este 125 pg/m3 (a nu se
depasi de mai mult de 3 ori intr-un an calendaristic), iar pragurile de evaluare 50-75
pug/md.

Oxidul de carbon este un gaz asfixiant care rezulta ca urmare a arderii
combustibilului Intr-o cantitate limitata-insuficienta de aer. Gazele de esapament contin
in medie 4% oxid de carbon in cazul motoarelor cu benzina si numai 0,1% in cazul
motoarelor Diesel. Cand concentratia monoxidului de carbon din aerul ambiant este
inferioara valorii de echilibru din sange , CO trece din sange in aer, gradul de eliminare
fiind marit de efort si prin cresterea presiunii partiale a oxigenului in aerul inspirat. Prin
blocarea unei cantitati de hemoglobind, monoxidul de carbon produce o hipoxie,
determinand efecte imediate (acute) si efecte de lunga durata (cronice).

Efectele acute se Intalnesc de obicei in cazul eliminarii continue de CO in spatii
inchise, care nu sunt prevazute cu ferestre sau acestea sunt inchise. Prin expuneri de lunga
durata la concentratii mai scazute de CO pot aparea efecte secundare sau asa zis cronice.
Acestea se refera in special la expunerile populatiei in cazul poluarii mediului ambiant si
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se caracterizeaza, la adult, prin favorizarea formarii placilor aterom atoase pe peretii
vasculari si cresterea frecventei arteriosclerozei, precum si prin aparitia cu frecventa mai
crescuta a malformatiilor congenitale si a copiilor hipotrofii, cu mari implicatii sociale si
economice .

Conform Legii 104/2011 valoarea limita (media pe 8 ore) este 10 mg/m?3 astfel:
Pragul superior de evaluare - 70% din valoarea-limita (7 mg/m3); Pragul inferior de
evaluare - 50% din valoarea-limita (5 mg/m3).

Compusii organici volatili sunt compusi chimici care au presiune a vaporilor
crescutd, de unde rezulta volatilitatea ridicata a acestora. Sunt reprezentati de orice
compus organic care are un punct de fierbere initial mai mic sau egal cu 250 grade Cla o
presiune standard de 101,3 Kpa. In prezenta luminii, COV reactioneazi cu alti poluanti
(NOx) fiind precursori primari ai formarii ozonului troposfere si particulelor in suspensie,
care reprezinta principalii componenti ai smogului. Din categoria COV fac parte: Metanul,
Formaldehida, Acetaldehida, Benzenul, Toluenul, Xilenul, Izoprenul. Efectele asupra
sanatatii se traduc prin efecte iritante asupra ochilor, nasului si gatului, provocand
cefalee, pierderea coordonarii si miscarilor, greata. Patologii ale ficatului , rinichilor si
sistemului nervos central. Anumiti COV cauzeaza cancer si alterari ale functiei de
reproducere. Semnele cheie si simptomatologia asociate cu expunerea la COV includ
conjunctivite, disconfort nazal si faringian, cefalee si alergie cutanata, greata, varsaturi,
epistaxis, ameteli.

Conform Legii 104/2011 valoarea limita In cazul benzenului este (media anuala)
de 5 pg/ms3, cu pragurile de evaluare de 2-3,5 pg/m3.

Mirosurile

Exista anumiti agenti poluatori care nu pot fi masurati sau monitorizati, ci doar
perceputi de catre si sub forma subiectiva, de exemplu mirosurile. Acestea fiind indicatori
subiectivi, care in functie de pragul de perceptie al fiecarui individ poate constitui un
disconfort major sau discret, reclamat individual sau in colectivitate de catre anumite
persoane.

in general mirosurile sunt considerate subiectiv, deci reactiile la stimuli de miros
(odorizanti) nu sunt intotdeauna cuantificabile. Pe deasupra, simtul mirosului devine
selectiv, adica mirosim instinctiv anumite mirosuri si ignoram altele. Mirosul, ca si
gustul, poate fi adaptat unor anumiti stimuli dupa expunere si poate fi atenuat cu timpul.
Interpretarea mirosurilor survine dupa perceptie. Analizatorul olfactiv tinde sa clasifice
mirosurile in functie de sursa sau in asociere cu o substanta cunoscuta.

Tabelul de mai jos prezinta o clasificare empirica a diferitelor mirosuri:

Tipul de miros Sursa cea mai importanta Substanta chimicd cea
mai importanta

Pestilential Reziduuri de pasari domestice, urind | Amoniac
Intepitor
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Pestilential Peste sau carne stricata, excremente | Amine
in descompunere
Gretos Reziduuri septice sulfuroase, laturi, | Scatoli, indoli, sulfuri,
piele stricata putriscine
Mucegait Balegar deshidratat, namol | Sulfuri
compostat
Proaspat Balegar compus, bdlegar amestecat | Scatoli
cu fan

Mirosurile intepatoare sunt asociate cu substante amoniacale, ca de exemplu
excrementele, care pot sa contina: indoli, scatoli, amine si 0 multime de alte substante
organice. Mirosurile de putrefactie provin de la substante sulfuroase cum ar fi alimente
(furaje) pe baza de proteine, care trec prin descompunere septica. Ouadle stricate si
excrementele septice dau mirosuri de putrefactie care contin hidrogen sulfurat,
mercaptani si sulfati in combinatie cu acizi si amine. Mirosul tipic de descompunere a
materiilor organice biodegradabile cum ar fi fecalele sau pestele stricat este pestilential.

Mirosurile care produc senzatie de greata sunt mirosuri grele, emanate de carnea
stricata, piele (prelucratd), sau laturi preparate in locuri inchise, la care se pot adauga
mirosurile de mucegai. Mirosurile proaspete, sunt cele asociate cu natura, reziduurile
aseptice (furaje, concentrate proteice, etc.) si sunt intalnite in zonele rurale.

Gazele rau mirositoare sunt transportate de vant; totusi concentratia pe care ele o
ating intr-un punct mai depirtat de obiectiv, depinde de multi factori climatici. In
transportul aerian al mirosurilor un rol important il au: umiditatea relativa, temperatura,
insorirea, viteza si directia vantului, turbulenta si stabilitatea atmosferica.

Daca viteza vantului este mica atunci transportul aerian al mirosurilor este
impiedicat. In aceste conditii, cresterea umidititii relative si a temperaturii, favorizeaza
formarea si transportul mirosurilor pe verticala.

in general, cel mai scazut nivel al mirosurilor se produce la viteze mari ale vantului.
In mod normal, la amiaz3, viteza vintului este maxim3 si umiditatea relativa este scazuta.
Ca urmare, la amiaza apar mai putine probleme legate de miros decat spre seara cand
puterea vantului scade si creste umiditatea relativa. O cale importanta de a diminua
poluarea cu mirosuri este aerisirea incintelor catre amiaza pentru a utiliza capacitatea de
dispersie a mirosurilor datorata vantului si soarelui de la amiaza.

Obiectivul evaludrii impactului generat de mirosuri asupra populatiei este de a
determina sursa mirosului, care sunt efectele adverse asupra comunitatii locale si de a se
propune masuri care si conduci la diminuarea disconfortului olfactiv. In tara noastra
legea care reglementeaza mirosurile este Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului.

Planul de gestionare al disconfortului olfactiv va fi elaborat de catre operatorii
economici/titularii activitatilor care pot genera disconfort olfactiv. Este obligatorie
indeplinirea masurilor cuprinse in programul pentru conformare si masurile stabilite in
planul de gestionare a disconfortului olfactiv la termenele stabilite.
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Emisiile si/sau evacuarile de la sursele care pot produce disconfort olfactiv trebuie
retinute si dirijate catre un sistem adecvat de reducere a mirosului.

In situatia in care prevenirea emisiilor de substante cu puternic impact olfactiv nu
este posibila din punct de vedere tehnic si economic, operatorul economic/titularul
activitatii ia toate masurile necesare pentru reducerea emisiilor de miros astfel Incat
disconfortul olfactiv sa nu afecteze sanatatea populatiei si mediul inconjurator si asigura
sisteme proprii de monitorizare a disconfortului olfactiv.

Prezenta si concentratia mirosurilor in aerul Inconjurator se evalueaza in
conformitate cu standardele in vigoare, respectiv «<SR EN 16841-1 Aer inconjurator.
Determinarea prezentei mirosurilor in aerul inconjurator prin inspectie in teren Partea
1: Metoda grilei», «<SR EN 16841-2 Aer inconjurator. Determinarea prezentei mirosurilor
in aerul inconjurdtor prin inspectie in teren Partea 2: Metoda darei de miros» si «SR EN
13725 Calitatea aerului. Determinarea concentratiei unui miros prin olfactometrie
dinamica» sau cu alte standarde internationale care garanteaza obtinerea de date de o
calitate stiintifica echivalenta.

A2. Evaluarea de risc asupra sandtatii: identificarea pericolelor, evaluarea
expunerii, evaluarea relatiei doza-rdaspuns, caracterizarea riscului

Consideratii teoretice asupra dispersiei poluantilor

Poluantii emisi in atmosfera sunt supusi unui proces de dispersie, proces ce
depinde de o serie de factori care actioneaza simultan:

- proprietatile fizico-chimice ale substantelor;

- factorii meteorologici, care caracterizeaza mediul aerian in care are loc emisia

poluantilor;

- factori ce caracterizeaza zona in care are loc emisia (orografia si rugozitatea

terenului).

Dintre factorii meteorologici, hotarator in dispersia poluantilor sunt vdantul,
caracterizat prin directie si viteza si stratificarea termicd a atmosferei.

Directia vantului este elementul care determina directia de deplasare a masei de
poluant. Concentratia poluantilor este maxima pe axa vantului si scade pe masura ce ne
departam de aceasta.

Viteza vantului influenteaza concentratia de poluant atat in extinderea spatiala a
penei cat si in valoarea concentratiei de poluantla sol. De regula concentratia poluantului
este invers proportionala cu viteza vantului.

In general zonele mai puternic afectate de poluare vor fi mai restranse si mai
apropiate de sursa in cazul vitezelor de vant mai mari. Pentru viteze de vant mai mici
poluantii emisi la sol vor afecta zone mai intinse.

Referitor la transportul poluantilor, vantul prezinta variatii sezoniere, diurne si de
inaltime. Pozitia geografica si relieful zonei 1si pun puternic amprenta asupra variatiilor
vantului, dar acestea prezinta totusi unele caracteristici generale. Anotimpurile de
tranzitie prezinta viteze mai mari ale vantului, ziua au loc intensificari ale vantului fata de
perioada de noapte, iar pe masura departarii de sol, viteza creste.
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Miscarea aerului in stratul limita al atmosferei (primii 1500 m de la suprafata
terestra) este caracterizata prin transportul turbulent al impulsului, caldurii si masei.
Interactiunea unei mase de aer cu suprafata pamantului are ca rezultat aparitia
turbulentei, care determina difuzia poluantilor evacuati in atmosfera. Pentru scopuri
practice s-a adoptat o clasificare prin care se introduc clasele de stabilitate ale atmosferei.
Corespondenta dintre clase si intensitatea turbulentei se bazeaza pe variatia temperaturii
pe verticala si pe viteza medie a vantului.

Clase de stabilitate - O descriere succinta a principalelor clase de stabilitate este
prezentata mai jos.

- Instabil in tot stratul limita

Aceasta situatie se realizeaza cel mai frecvent in zilele senine de vara, cand se
produce incalzirea rapida a solului datorita insolatiei, ceea ce are ca rezultat o Incalzire a
straturilor de aer de langa suprafata solului, rezultdnd curenti ascendenti puternici.
Turbulenta este intensa si este asociata cu o dispersie foarte buna a poluantilor.

- Neutru in tot stratul limita

Aceasta clasa de stabilitate se poate instala atat ziua cat si noaptea. Conditiile
neutre sunt asociate cu timpul Tnnorat si apare pentru perioade scurte imediat dupa
rasarit sau apus. Distanta fata de sursa, la care pana de poluant atinge solul este mai mare
decat la clasa instabil.

- Stabil in tot stratul limita

Miscarile verticale sunt reduse, pana este transportata aproape nedispersata pe
distante mari si atinge solul departe de sursa. Situatia este caracteristica perioadei de
noapte.

In contextul clasificirii de mai sus, situatiile deosebite sunt inversiunile termice si
calmul atmosferic. In cazul inversiunii termice temperatura aerului creste cu iniltimea,
fata de situatia normala cand temperatura aerului scade cu inaltimea. Plafonul stratului
de inversiune termica actioneaza ca un ecran, care nu permite convectia si nici amestecul
vertical al aerului.

Simbolul claselor de stabilitate

Nr. |Clasade |Denumirea Caracterizare Echivalenta cu
crt. |stabilitate |clasei clasele de stabilitate
Pasquill

1 F.I Foarte instabil |Instabilitate puternicd, gradient A
termic pozitiv mare

2 | Instabil Instabilitate moderata B

3 P.L Putin instabil |Instabilitate slaba, gradient termic C
pozitiv

4 N Neutru Stratificare indiferentd, gradient D
termic adiabatic

5 P.S. Putin stabil Stabilitate slaba, izotermic E

6 S Stabil Stabilitate moderatd, inversiune F
moderata

7 F.S. Foarte stabil Stabilitate termicd, inversiune
termica
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Pasquill a enuntat mai multe clase de stabilitate ce se utilizeaza in studiile de
dispersie.

In tabelul urmitor sunt prezentate clasele de stabilitate, precum si influenta pe
care o are radiatia solara si perioada din zi cand se considera modelul de dispersie
atmosferica.

Clasa de stabilitate

Viteza vdantului la sol Zi Noapte
km/h m/s Radiatia solarad Innourare redusd <3/8
Puternica Medie Slaba <4/8 acoperire acoperire
<72 <2 A A-B B
7,2+10,8 2+3 A-B B C E F
10,8 + 18 3+5 B B-C C D E
18 + 21,6 5+6 C C-D D D D
>21,6 >6 C D D D D

Conditiile meteorologice locale cat si configuratia terenului influenteaza in mod
semnificativ dispersia poluantilor in atmosfera.
Datele meteorologice din zona, in ultimul an sunt prezentate in figura urmatoare:

Racari meteoblue’
44.63°N, 25.73°E (133 m asl)
Model: NEMSGLOBAL, 2024-01-01 / 2025-01-01 (367 days)

Mon Thu Fri Mon Wed Sat Mon Thu Sun Tue Fri Sun Wed
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Viteza media a vantului in ultimul an, conform Meteoblue.com este de 3.0 m/s.
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In zona studiati, viteza medie a vantului a fost de 3,0 m/s, in ultimii 3 ani (Arhiva
meteo in Baneasa (aeroport), METAR (rp5.ru) - cel mai apropiat aeroport de comuna Orasul
Racari- FF, valoarea medie a vitezei vantului la altitudinea de 10-12 metri deasupra solului
in decursul perioadei de 10 minute imediat inainte de momentul observatiei (metri pe

secundd), Numdrul de observatii: 52729).

Perioadda | N | NNE | NE | ENE E ESE | SE | SSE S SSV| SV | VSV | V | VNV | NV | NNV | Dirvar | calm
INE2)
NN % o X X o o o o o o o ° X o o o o X o
R R O I B I O S O A O B O I B S O (R S B R S
NN J - = ~ ~ =] S ~ - - - =] < S & < =] ) <
IR - . 2 % 3 .. ~ - 2 2 ~ . -y L
o o B n - - ©~ (3\] i (=} i i on ©~ - o i i n - o

> T ®
no 3
NN S

Directiile dominante ale vantului sunt: NNE, NE si VSV.

Caracterizarea nivelului de expunere a populatiei

Vom caracteriza nivelul de expunere a populatiei la gaze si pulberi din aer produse
prin activitatea obiectivului, pe baza modelelor de dispersie.

In monitorizarea functionirii autobazei se vor avea in vedere specificatiile
conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului Inconjurator:

Anexa Nr. 3: Determinarea cerintelor pentru evaluarea concentratiilor de dioxid de
sulf, dioxid de azot si oxizi de azot, particule in suspensie PM10 si PM2,5, plumb, benzen,
monoxid de carbon, ozon, arsen, cadmiu, nichel si benzo(a)piren in aerul inconjurdtor intr-
o anumitd zond sau aglomerare.

limita orara
(140pg/mc, a nu se
depasi mai mult de 18

ori intr-un an calendaristic) ecosistemelor (NOX) 65% din nivelul
calendaristic) naturale (NOX) |critic (19,5 pg/mc)
80% din nivelul

orara (100ug/mc, a nu se
depasi mai mult de 18
ori intr-un an

Parametru | Protectia sandtatii Protectia vegetatiei

emisii Pragul superior de Pragul inferior de Pragul superior |Pragul inferior de
evaluare evaluare de evaluare evaluare

SO2 60% din valoarea- 40% din valoarea- limita |60% din nivelul [40% din nivelul critic
limita pentru 24 de ore |pentru 24 de ore (50 critic pentru pentru perioada de
(75 pg/mc, anu se pg/mc, a nu se depasi de |perioada de iarna (8 pg/mc)
depasi de mai mult de |mai multde 3 ori intr-un |iarna (12ug/mc)
3 ori Intr-un an an calendaristic)
calendaristic)

NO2z, NO 70% din valoarea- 50% din valoarea-limita |Nivelul critic Nivelul critic anual

anual
pentru protectia
vegetatiei si

critic (24 pg/mc)

pentru protectia
vegetatiei si
ecosistemelor naturale
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Particule in
suspensie
(PM10)

Media pe 24 de ore
70% din valoarea-

limitd (35 pg/mc, a nu
se depdsi mai mult de

35 de ori intr-un an
calendaristic)

Media anuald 70% din

valoarea-limita (28
ug/mc)

Media pe 24 de ore

50% din valoarea-limita
(25 pg/mc, anu se
depasi mai mult de 35 de
ori intr-un an
calendaristic)

Media anuald 50% din
valoarea-limita (20

pg/mc)

Noxele din gazele de esapament de la autobuzele care se afld in tranzit pe
amplasamentul analizat

Factorii de emisie pentru autovehiculele conventionale conform metodologiei
CORINAIR sunt:

Poluant UM | Benzine Motorine GPL
NOx 20,40 15,90 36,8
cov 56,88 4,64 2,8
co 542 17,50 122
CO2 g/kg | 3183 3183 3030
SOz 2,00 10,00 0,00
Particule 0,00 4,30 0,00
Plumb 0,12 0,00 0,00

Pentru calculul emisiilor provenite de la traficul auto din interiorul incintei - gazele
de esapament evacuate de la autobuzele si utilajele folosite, consideram:

- factorii de emisie conform metodologiei CORINAIR (prezentati mai sus);

- distanta de rulare 200 m/autovehicul;

- consumul normat mediu pentru utilaje: 38 1 motorina /100 km;

- numadrul maxim de autovehicule/ zi in tranzit: aproximativ 6 buc; program

functionare (sezon) 8 ore/zi;
- consumul orar mediu: motorina 0.1154 litri (0.0981 kg)
- suprafata medie pe care se desfasoara traficul auto 50 x 35 m.

Debitele masice ale emisiei vor fi :

Poluant UM Motorine UM Motorine
NOx 1559.472 0.0004332
cov 455.0912 0.0001264
Cco 1716.4 0.0004768
COz mg/h 731718864 g/s 0.0867191
SO2 980.8 0.0002724
Particule 421.744 0.0001172

Praful sedimentabil rezulta in urma:

circulatiei autovehiculelor in cadrul incintei;
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Caile de acces din incinta sunt betonate si periodic vor fi vor fi curatate prin
madturare si/sau spalare cu jet de apa. Autovehiculele vor circula cu viteze reduse, max. 5
km/h, in cadrul amplasamentului. Ca atare circulatia autovehiculelor nu va constitui sursa
semnificativa de poluare a aerului cu pulberi sedimentabile.

Estimarea prin modele de dispersie a nivelelor de contaminanti specifici in aria de
influentd a obiectivului

Dispersia poluantilor a fost efectuata pentru noxele si pulberile rezultate din traficul
auto propriu activitatii obiectivului (traficul auto din incintd). S-a utilizat programul

SCREEN 3 (EPA SUA) si versiunea sa, SCREEN View™ - Freeware - Sceening Air Dispersion
Model.

Se pot lua in calcul 2 situatii:
- Caz general - programul ia in calcul toate clasele de stabilitate cu vitezele
curentilor de aer aferente acestor clase (“worst case” - cele mai nefavorabile

conditii”) pentru a determina impactul maxim pe care il poate avea o anumita
sursa de poluare.

- In functie de viteza si directia vantului (in ultimul an - 3,0 m/s, cf.
meteoblue.com) - se efectueaza daca in cazul general se constatd depasiri ale
valorilor din norme.

Rezultatele calculelor de dispersie sunt prezentate in continuare.

Oxizi de azot (NOx)

a. Caz general (cele mai defavorabile conditii)

Simple terrain inputs:

source type = area
emission rate (g/(s-m**2)) = 0.247535e-06
source height (m) = 0.5000

length of larger side (m) =  50.0000
length of smaller side (m) =  35.0000
receptor height (m) = 1.5000
urban/rural option = urban
the regulatory (default) mixing height option was selected.
the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered.
model estimates direction to max concentration
buoy. Flux = 0.000 m**4/s**3; mom. Flux = 0.000 m**4/s**2.
*#* full meteorology ***
*** screen discrete distances ***
***terrain height of 0. M above stack base used for following distances ***
dist conc ulOm ustk mix ht plume max dir
(m) (ug/m**3) stab (m/s) (m/s) (m) ht(m) (deg)
10. 2175 6 1.0 1.010000.0 050 30.
25. 2899 6 1.0 1.010000.0 0.50 27.
50. 2719 6 1.0 1.010000.0 0.50 32.
72, 1.800 6 1.0 1.010000.0 0.50 27.
100. 1.187 6 1.0 1.010000.0 0.50 15.
150. 0.6634 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
180. 04965 6 1.0 1.010000.0 0.50 1.
200. 04178 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
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250. 02875 6 1.0 1.010000.0 0.50 O.
300. 0.2111 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
350. 0.1624 6 1.0 1.010000.0 050 1.
400. 0.1295 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
500. 0.8899e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
600. 0.6585e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
700. 0.5119e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 O.
800. 0.4133e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
900. 0.3434e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.

1000. 0.2914e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
*** summary of screen model results ***

calculation max conc dist to terrain
procedure  (ug/m**3) max(m) ht(m)

simple terrain ~ 2.899 25. 0.

Discrete Distance Vs. Concentration
Terrain Height = 0.00 m.
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b. Dispersii influentate de directia si viteza vantului

Simple terrain inputs:

source type = area
emission rate (g/(s-m**2)) = 0.247535e-06
source height (m) = 0.5000

length of larger side (m) = 50.0000
length of smaller side (m) =  35.0000
receptor height (m) = 1.5000
urban/rural option = urban
the regulatory (default) mixing height option was selected.
the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered.
model estimates direction to max concentration
buoy. Flux = 0.000 m**4/s**3; mom. Flux = 0.000 m**4/s**2.
*** stability class 4 only ***
*** anemometer height wind speed of 3.00 m/s only ***
*** screen discrete distances ***
*** terrain height of 0. M above stack base used for following distances ***

dist
(m)

conc ulOm ustk mix ht plume max dir

(ug/m*3) stab (m/s) (m/s) (m) ht(m) (deg)

0.6413 4 3.0 3.0 960.0 050 27.
0.7853 4 3.0 3.0 960.0 0.50 19.

. 0.5224 4 3.0 3.0 960.0 0.50 30.

03033 4 3.0 3.0 960.0 0.50 20.
01810 4 3.0 3.0 960.0 0.50 2.

0.8926e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 2.
0.6398e-01 4 3.0 3.0 960.0 050 O.
0.5264e-01 4 3.0 3.0 960.0 050 2
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250. 0.3473e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 0.
300. 0.2471e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 0.
350. 0.1851e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 3.
400. 0.1445e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 1.
500. 0.9560e-02 4 3.0 3.0 960.0 0.50 7.
600. 0.6858e-02 4 3.0 3.0 960.0 050 1
700. 0.5187e-02 4 3.0 3.0 960.0 0.50 4.
800. 0.4084e-02 4 3.0 3.0 960.0 0.50 7.
900. 0.3316e-02 4 3.0 3.0 960.0 050 7.
1000. 0.2758e-02 4 3.0 3.0 960.0 0.50 7.

*** summary of screen model results ***
calculation max conc distto terrain
procedure  (ug/m**3) max(m) ht(m)

simple terrain  0.7853 25. 0.

Discrete Distance Vs. Concentration
Terrain Height = 0.00 m.
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Se observa ca valorile estimate ale imisiilor de oxizi de azot datorate traficului auto
din incintd, in zona locuintelor /zonelor de protectie sanitara sunt cu mult sub limita
maxima admisa.

Pulberi (datorate traficului auto din incinta)

a. Caz general (cele mai defavorabile conditii)

Simple terrain inputs:

source type = area
emission rate (g/(s-m**2)) = 0.669435e-07
source height (m) = 0.5000

length of larger side (m) =  50.0000
length of smaller side (m) =  35.0000
receptor height (m) = 1.5000
urban/rural option = urban
the regulatory (default) mixing height option was selected.
the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered.
model estimates direction to max concentration
buoy. Flux = 0.000 m**4/s**3; mom. Flux = 0.000 m**4/s**2.
*** full meteorology ***
*** screen discrete distances ***
***terrain height of 0. M above stack base used for following distances ***
dist conc ulOm ustk mix ht plume max dir
(m) (ug/m**3) stab (m/s) (m/s) (m) ht(m) (deg)
10. 0.5883 6 1.0 1.010000.0 0.50 30.
25. 07841 6 1.0 1.010000.0 050 27.
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50. 0.7353 6 1.0 1.010000.0 0.50 32.
72. 04867 6 1.0 1.010000.0 0.50 27.
100. 0.3210 6 1.0 1.010000.0 0.50 15.

150. 0.1794 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.

180. 0.1343 6 1.0 1.010000.0 0.50 1.

200. 0.1130 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.

250. 0.7776e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 O.
300. 0.5708e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 O.
350. 0.4393e-01 6 1.0 1.010000.0 050 1.
400. 0.3503e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
500. 0.2407e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
600. 0.1781e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
700. 0.1384e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
800. 0.1118e-01 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.
900. 0.9288e-02 6 1.0 1.010000.0 0.50 0.

1000. 0.7881e-02 6 1.0 1.010000.0 0.50 O.
*#* summary of screen model results ***

calculation max conc distto terrain
procedure  (ug/m**3) max(m) ht(m)

simple terrain  0.7841 25. 0.

Discrete Distance Vs. Concentration
Terrain Height = 0.00 m.
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b. Dispersii influentate de directia si viteza vantului

Simple terrain inputs:

source type = area
emission rate (g/(s-m**2)) = 0.669435e-07
source height (m) = 0.5000

length of larger side (m) =  50.0000
length of smaller side (m) =  35.0000
receptor height (m) = 1.5000
urban/rural option = urban
the regulatory (default) mixing height option was selected.
the regulatory (default) anemometer height of 10.0 meters was entered.
model estimates direction to max concentration
buoy. Flux = 0.000 m**4/s**3; mom. Flux = 0.000 m**4/s**2.
*** stability class 4 only ***
*** anemometer height wind speed of 3.00 m/s only ***
*** screen discrete distances ***
***terrain height of 0. M above stack base used for following distances ***
dist conc ulOm ustk mix ht plume max dir
(m) (ug/m**3) stab (m/s) (m/s) (m) ht(m) (deg)
10. 0.1734 4 3.0 3.0 960.0 050 27.
25 02124 4 3.0 3.0 960.0 0.50 19
50. 0.1413 4 3.0 3.0 960.0 050 30.
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72. 0.8203e-01 4 3.0 3.0 960.0 0.50 20.
100. 0.4895e-01 3.0 3.0 960.0 0.50
150. 0.2414e-01 3.0 3.0 960.0 0.50
180. 0.1730e-01 3.0 3.0 960.0 0.50
200. 0.1424e-01 3.0 3.0 960.0 0.50
250. 0.9393e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
300. 0.6682e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
350. 0.5007e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
400. 0.3907e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
500. 0.2586e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
600. 0.1855e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
700. 0.1403e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
800. 0.1104e-02 3.0 3.0 960.0 0.50
900. 0.8968e-03 3.0 3.0 960.0 0.50
1000. 0.7459e-03 4 3.0 3.0 960.0 0.50 7.
*** summary of screen model results ***
calculation max conc distto terrain
procedure  (ug/m**3) max(m) ht(m)
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Se observa ca valorile estimate ale imisiilor de particule datorate traficului auto
din incintd, in zona locuintelor /zonelor de protectie sanitara sunt cu mult sub limita
maxima admisa.

Interpretarea rezultatelor

Cazul general nu corespunde situatiei reale - programul ia in calcul toate clasele
de stabilitate cu vitezele curentilor de aer aferente acestor clase (“worst case” - cele mai
nefavorabile conditii”) pentru a determina impactul maxim pe care il poate avea o
anumita sursa de poluare.

Situatia cea mai probabila este cea in care pentru dispersii s-a luat in calcul
viteza medie a vantului din zona in ultimul an.

Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminantii asociati
traficului in incinta obiectivului (NOx, pulberi totale In suspensie) s-au situat mult sub
concentratiile maxime admise (CMA) de legislatia in vigoare, chiar si in cele mai
defavorabile conditii atmosferice.

Impactul direct asupra aerului va fi redus si se va manifesta local, ca urmare a
emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor.
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Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin masuratori, efectuate de
laboratoare specializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activitatilor si
a emisiilor / imisiilor de particule si a masurilor necesare, pentru protejarea calitatii
aerului si a sanatatii populatiei din zona locuita invecinata.

Verificarea acestor estimari se va putea efectua prin masuratori conform unui
program de monitorizare stabilit impreuna cu DSP/ APM judetene, prin analize efectuate
de catre un laborator acreditat, pentru principalii poluanti din aer (NOx si pulberi), la
limita locuintelor colective, in special in timpul verii.

Conform aspectelor mentionate in prezentul studiu se pot trage concluziile cd prin
aplicarea mdsurilor propuse, activitatea desfdsuratd pe amplasamentul studiat (Construire
autobazd transport public local) nu genereazd substante periculoase la niveluri care pot
determina riscuri semnificative asupra stdrii de sdndtate a populatiei.

A3. Recomandadri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ
si maximizarea celui pozitiv

Prevederi legislative

Legislatia nationala relevanta prezentului proiect in domeniul emisiilor si
emisiilor in aer, respectiv a calitatii aerului este urmatoarea:

e Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator
e STAS 12574/1987 privind calitatea aerului in zonele protejate.

Valorile concentratiilor substantelor poluante in aerul ambiant trebuie sa nu
depaseasca valorile limita, In conformitate cu legislatia In vigoare (Legea nr. 104/2011 -
privind calitatea aerului inconjurator) si STAS 12.574/87- privind concentratiile maxime
admisibile ale substantelor poluante din atmosfera “Aer din zonele protejate”.

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze In asa fel incat emisiile si mirosurile sa nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului; se vor planifica si gestiona activitatile din
care pot rezulta mirosuri dezagreabile, sesizabile olfactiv, tindnd seama de conditiile
atmosferice, evitindu-se perioadele defavorabile dispersiei pe verticala a poluantilor
(inversiuni termice, timp innourat), pentru prevenirea transportului eventualelor
pulberi/ mirosului la distante mai mari.

Masuri pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului

In perioada de constructie a obiectivului propus se vor avea in vedere urméatoarele
masuri:

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara;

- lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate,
cu dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe In aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
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intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corects;

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate;

- drumurile de santier vor fi permanent Intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera;

- transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe
cat posibil cu autovehicule acoperite;

- dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat
posibil la starea initiala;

- pe toata perioada lucrarilor de realizare a investitiei vor fi respectate prevederile
din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.

Santierul va fi imprejmuit cu gard de protectie.

Printr-o organizare corespunzatoare a executarii lucrarilor de construire se poate
considera ca impactul asupra aerului va fi de scurta duratd, local si redus ca intensitate.

In perioada de functionare a obiectivului

- efectuarea activitatilor de transport, manipulare, pregatire deseuri strict in
spatiile special destinate si cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate;

- reziduurile solide menajere vor fi colectate separat in recipiente cu capac
(pubele) depozitati pe o platforma betonatd, amenajata conform prevederilor sanitare in
vigoare;

- platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi imprejmuita, impermeabilizatd, cu asigurarea unei pante de scurgere si
va fi prevazuta cu sistem de spalare si sifon de scurgere racordat la canalizare, va fi
dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de evacuare
a acestuia si va fi intretinuta in permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a);

- emisiile de poluanti rezultati de la vehiculele rutiere trebuie sa se incadreze in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere si protectiei mediului, verificati prin
inspectia tehnica periodica si se vor incadra in limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme
Republicane de Transport Auto);

- verificarea starii tehnice a utilajelor si echipamentelor, respectarea graficului de
intretinere, reparatii curente si capitale;

- vor fi folosite utilaje si autovehicule de generatie recenta prevazute in proiect, cu
emisii reduse de poluanti in atmosfer3;
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- se va mentine ordinea si curdtenia in incinta si in zona limitrofa obiectivului;
periodic se va executa curdtenia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deseurile, vor fi
aliniate utilajele, etc.

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, in acord cu reglementarile UE
in domeniul protectiei mediului;

- respectarea traseelor de circulatie in interiorul incintei si parcarii, astfel incat, sa
se reduca timpul de manevra pentru parcarea propriu-zisa cu diminuarea eventualelor
pulberi rezultate din traficul pe amplasament, deci o diminuare a poluarii din surse
mobile;

- revizia si intretinerea regulata a vehiculelor;

- implementarea unui program de verificare si de intretinere preventiva a
echipamentelor si instalatiilor (inclusiv a celor pentru controlul emisiilor) in vederea
eliminarii posibilelor pierderi accidentale de emisii in atmosfera;

- stropirea cu apa a platformelor, pentru evitarea generarii emisiilor de praf in
atmosfera de pe aleile de circulatie;

- spatiile amenajate pentru gararea si parcarea autovehiculelor vor fi situate la
distanta de minimum 5 m de ferestrele camerelor de locuit; in aceste spatii este interzisa
gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele peste 3,5 tone,
autobuzele, remorcile etc., precum si realizarea activitatilor de reparatii si intretinere
auto;

- daca in perioada de functionare vor exista sesizari privind mirosurile
obiectionale, se va Intocmi si aplica planul de gestionare a disconfortului olfactiv.

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urmatoarelor tehnici de control:

- revizia si intretinerea regulata a vehiculelor;

- oprirea motoarelor atunci cand vehiculele nu sunt in functiune;
- minimizarea deplasarilor autovehiculelor pe amplasament;

- umectarea drumurilor si cailor de acces, in perioadele secetoase.

Cea mai importanta dimensiune a mirosului este acceptabilitatea. Aceasta poate fi
cel mai bine promovata printr-o campanie de relatii cu publicul, incluzand recunoasterea
problemei, demonstrand dorinta de a face ceva in acest sens, de a da sugestii pentru
solutionarea plangerilor si eforturi de a educa populatia cu privire la importanta
industriei si a implicatiilor eliminarii acesteia.

Asigurarea evitarii poludrii aerului exterior se va realiza prin respectarea
prevederilor STAS 10576 care stabileste concentratiile maxime admise pentru potentialii
poluanti emisi in atmosfera.

Impactul activitatilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi
nesemnificativ daca masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele
concentratiilor admise pentru poluantii din emisiile atmosferice.

B. Aspecte de poluare a apelor, solului si subsolului

B1. Situatia existentd/propusad, posibilul risc asupra sanadtatii populatiei
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Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa se va realiza prin intermediul unui bransament la reteaua
publica locala. Pentru contorizarea apei se va realiza un camin de apometru cu acces
permanent pentru citire si interventie.

Tevile utilizate trebuie sa fie conform certificatelor de calitate ale producatorului
si sd fie agrementate tehnic. Inainte de a fi puse in oper4 tevile vor fi supuse la verificiri.
Imbinarea conductelor se va face prin sudura de tip poli fuziune. Tevile se vor izola cu o
izolatie speciala comercializata de preferat de la acelasi furnizor de tevi.

Evacuarea apelor uzate

Apele reziduale se vor evacua in bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite
pierderile de apa din bazin. Bazinul va fi dimensionat corespunzator, amplasat la distante
corespunzatoare fata de conductele retelei de apa potabild si de cele mai apropiate
locuinte, conform normelor sanitare in vigoare. Reteaua de canalizare preia apele
menajere, printr-o conducta de PVC si le conduce in bazinul vidanjabil.

Apele rezultate din spalarea autovehiculelor vor fi colectate prin intermediul
rigolelor ce vor fi conectate la sistemul de canalizare de incinta si dirijate spre separatorul
de hidrocarburi.

Apele meteorice de pe acoperis sunt colectate si evacuate printr-un sistem de
jgheaburi si burlane pe spatiile verzi.

Conductele de apa vor fi din teava de polietilena de inalta densitate si se vor imbina
prin fitinguri speciale sau prin termo fuziune. Nu se admit Imbindri prin fitinguri
ingropate in pamant ci numai in camine de vane. Dimensiunile conductelor vor fi cele
prevazute in planuri. Conductele se vor monta ingropat respectandu-se adancimea de
inghet.

Deseuri

In perioada de derulare a lucrdrilor de constructie deseurile rezultate vor fi
preluate de catre prestatorii locali de servicii de salubritate in baza contractelor ce vor fi
incheiate de antreprenorul general.

Deseurile rezultate din perioada de construire pot fi: ciment, caramizi, ceramica,
roci, ipsos, plastic, metal, fonta, lemn, sticla, resturi de tamplarie, cabluri, solutii de lacuit
/ vopsit / izolante, materiale de constructii cu termen de valabilitate expirat.

In perioada de functionare vor fi avute in vedere urmaitoarele:

-toate deseurile vor fi colectate separat, pe fiecare tip de deseu;

-toate categoriile de deseuri vor fi depozitate astfel Incat sa nu afecteze mediul
inconjurator;

-deseurile menajere vor fi depozitate in Europubele etanse pe o platforma
impermeabila (PG - conform planului de situatie) si vor fi colectate de societatea locala
de salubritate;

-transportul deseurilor se va realiza numai de catre operatori economici care detin
autorizatie de mediu conform legislatiei in vigoare pentru activitatile de colectare/stocare
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temporara / tratare / valorificare / eliminare in baza HG 1061 / 2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

In perioada de exploatare se vor genera deseuri specifice functiunii de autobaza.

-deseuri menajere si asimilabile (servetele, resturi alimentare, tacimuri) - deseuri
municipale amestecate (nepericuloase) cod 20 03 01;

-deseuri de hartie si carton (maculatura, coperti dosare, resturi din producerea
produselor finite) -nepericuloase -cod 20 01 01;

-deseuri de ambalaje de hartie si carton (cutii carton marfuri achizitionate) -
deseuri nepericuloase -cod 15 01 01;

-deseuri de ambalaje din plastic (PET-uri, folie) -nepericuloase -cod 15 01 02;

-deseuri de ambalaje metalice (doze bauturi) -15 01 04;

-deseuri de ambalaje de sticla (sticla bauturi) -15 01 07;

-deseuri de materiale absorbante (lavete textile, material absorbant folosit la
operatii igienico-sanitare) -15 02 03.

Aspecte geotehnice ale amplasamentului

Conform studiului geotehnic, amplasamentul se Incadreaza In categoria
geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.

Investigatiile pe teren au constat in executarea unui foraj geotehnic, pana la
adancimea de 6,00 m. Forajul a fost executat pentru recunoasterea stratificatiei terenului,
determinarea nivelului de aparitie si stabilizare a apei subterane si recoltarea de probe
semitulburate din foraj, pentru determinarea parametrilor geotehnici si fundamentarea
concluziilor din raportul geotehnic.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in forajul geotehnic executat acesta
situandu-se la adancimi mai mari de 6.00 m.

Din punct de vedere al rezistentei la sdpare, la pamanturile intalnite pe
amplasament, se pot incadra astfel: umpluturd; nisip prafos galben, argila prafoasa
nisipoasa, cafeniu inchis, plastic vartoasa, argila prafoasa nisipoasa si carbonati
diseminati, argila prafoasa, cenusie, plastic vartoasa.

Conform STAS 6054/77, adancimea de inghet, in zona are valoarea de 80-90 cm,
adancime de la cota terenului natural.

Presiunea conventionala pe stratul de fundare recomandat conform NP 112/2014,
este Pconv = 250 kPa si reprezinta valoarea de baza pentru adancimea de fundare Ds =
2,00 m si latimi ale fundatiilor B = 1.00 m. Pentru adancimea de fundare recomandata Dr
= 1.00 m, presiunea conventionala calculata pentru latimi ale fundaliilor B = 1.00 m, este
Pconv. = 200 kPa.

Din punct de vedere seismic conform SR 11100-1/93, terenul studiat se situeaza
in interiorului izoliniei de gradul 81, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei
perioade de revenire de 50 ani (minimum).

Pentru amplasamentul studiat, conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare
seismica - Partea [ - Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P 100/1-2013
amplasamentul prezinta o valoare de varf a acceleratiei terenului ag=0.30 g, pentru
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cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de
depasire in 50 ani.
Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1.6 sec.

Surse de poluare

In perioada de constructie
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice identificate in activitatea

desfasurata pe amplasament poate influenta calitatea acestora prin:

- depuneri ale emisiilor atmosferice datorate traficului de incinta;

- contamindri accidentale la suprafata solului cu produsi de tip petrolier (carburant
sau uleiuri);

- evacuarea necorespunzatoare a apelor pluviale/meteorice de pe platforma
betonata;

- potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

- inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile
de terasamente;

- deteriorarea profilului se sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de
imprumut;

- aparitia eroziunii;

- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare
neadecvata a acestuia in haldele de sol- rezultate din decopertari;

- inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi
drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor cai de acces;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor
tehnologice.

In perioada de functionare

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi

reprezentate de:

- manevrarea si depozitarea necontrolata a deseurilor;

- depuneri ale emisiilor atmosferice datorate traficului de incinta;

- contaminadri accidentale la suprafata solului cu produsi de tip chimic (solutii de
curatare);

- ape pluviale colectate de pe carosabil;

- emisii In atmosfera (PM) datorate traficului.

Se apreciaza ca prin implementarea masurilor de protectie, impactul direct asupra
solului si subsolului va fi redus, atata timp cat utilajele si autovehiculele vor fi exploatate
corespunzator, iar deseurile vor fi gestionate in mod eficient, conform programului
stabilit.

Activitatea pe amplasament se va desfasura pe platforme si cai rutiere betonate.

Se apreciaza ca impactul asupra apelor, solului si subsolului se situeaza la un nivel
neglijabil, atata timp cat toate instalatiile si utilajele vor fi exploatate corespunzator, iar
deseurile vor fi gestionate in mod eficient.
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B2. Recomanddri si mdsuri obligatorii pentru minimizarea impactului
negativ si maximizarea celui pozitiv

Madsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu
apd, sol, subsol:

In perioada de constructie

- sevor intretine suprafetele betonate/carosabile existente;

- se vor asigura spatii special amenajate pe platforma betonata pentru depozitarea
temporara a deseurilor generate; pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va
pune la dispozitia personalului angajat, o europubeld, si va avea in vedere evacuarea
acesteia prin contract cu o firma autorizatd, conform cerintelor legale;

- amenajarea in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlata a
deseurilor si a materialelor necesare executiei lucrarilor;

- gestionarea pe tipuri de deseuri si evacuarea/valorificarea periodica a acestora.
Deseurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita in organizarea de santier, dupa caz,
in recipiente metalice etichetate, pe masura ce acestea rezultd, se vor incarca si se vor
transporta la societdtile de valorificare autorizate sau in atelierele beneficiarului. Nu se
vor face depozite temporare de deseuri;

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai cu
respectarea tuturor normelor de protectie mediului;

- gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporara, pe
tipuri, In baraca din organizarea de santier);

- sevor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

- sevor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

- se interzice poluarea apelor si solului cu carburanti, uleiuri uzate in urma
operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a
utilajelor si a mijloacelor de transport sau datorita functiondrii necorespunzatoare a
acestora; operatiile de intretinere si reparatie a utilajelor si autovehicule vor fi realizate
in atelier/locatii specializate/ service-uri auto cu dotari adecvate, pentru a nu se produce
pierderi de ulei sau apa poluata;

- sevainterzice depozitarea de materiale, deseuri de orice tip sau spalarea utilajelor
direct pe sol;

- trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala o suprafata mare,
suprafata pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru a nu se
forma balti, care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul, subsolul si stratul
freatic;

- se vor lua toate masurile necesare pentru prevenirea, reducerea si controlul
riscului de aparitie a poluarilor accidentale, iar in cazul producerii unor astfel de incidente
nedorite, se va interveni operativ pentru inlaturarea lor si eliminarea materialelor
absorbante si a celorlalte deseuri rezultate pe amplasament, in conformitate cu
prevederile legale;
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- achizitionarea de materiale absorbante si interventia prompta in cazul scurgerilor
de produse petroliere, chiar pe suprafetele betonate, pentru a evita migrarea lor pe
portiunile de sol/subsol;

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar in incinta proprie.

Prin masurile luate, activitatea obiectivului in perioada de constructie nu va fi o
sursa potentiala de poluare a apelor, solului si subsolului.

In perioada de fuctionare

Calitatea apei potabile trebuie sa indeplineasca cerintele actelor normative
europene si romanesti (Directiva EU nr. 2184 /2020 privind calitatea apei destinate
consumului uman; Ordonanta nr. 7/2023 privind calitatea apei destinate consumului
uman, publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023).

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa fel Incat sa nu determine deteriorarea apelor, solului si subsolului,
conform legislatiei in vigoare referitoare la protejarea mediului.

Apele reziduale se vor evacua in bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite
pierderile de apa din bazin. Bazinul va fi dimensionat corespunzator, amplasat la distante
corespunzatoare fata de conductele retelei de apa potabila si de cele mai apropiate
locuinte, conform normelor sanitare in vigoare. Reteaua de canalizare preia apele
menajere, printr-o conducta de PVC si le conduce in bazinul vidanjabil.

Spalatoria auto va fi amplasata in spatiu inchis, pe platforma betonata, prevazuta
cu canale de preluare ape uzate care sunt trecute prin separator de hidrocarburi, inainte
de a fi evacuate In bazinul vidanjabil. Aceasta va fi utilizata doar pentru autobuzele
autobazei.

Cerinta privind igiena evacuarii reziduurilor lichide, implica asigurarea unui
sistem corespunzator de eliminare a acestora astfel incat sa nu prezinte surse potentiale
de contaminare a mediului, sa nu emita mirosuri dezagreabile, sa nu prezinte
posibilitatea scurgerilor exterioare si sa nu prezinte riscul de contact cu sistemul de
alimentare cu apa.

Valorile maxime admise ale indicatorilor de calitate a apei evacuate sunt stabilite
in conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata si modificata cu HG 352/2005.
Se vor respecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protectia mediului si Legea
107/1996 a apelor.

Se vor respecta raporturile pe verticala si orizontala si distantele minime dintre
conductele de apa potabila si retelele de canalizare si alte surse de insalubrizare conform
HGR 930/2005.

Gestionarea substantelor periculoase (utilizate pentru spalarea/ revizia
autobuzelor) se va face cu respectarea prevederilor in vigoare (Legea nr. 360/2003
privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase, modificata si
completata de legislatia conexa).

In perioada de exploatare, accesul autovehiculelor se va face pe cii de circulatie
special amenajate, In acest sens se vor intretine suprafetele betonate/carosabile
existente si amenajate.
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Depozitarea deseurilor se va face in containere inchise care nu vor permite
imprastierea deseurilor de vant, pe suprafete betonate si impermeabilizate care nu vor
permite infiltrarea in sol a apelor de spalare ori a eventualelor scurgeri accidentale de
produse periculoase.

Deseurile se vor colecta selectiv, se vor stoca temporar in zone special destinate
si care respecta normele legale in vigoare, iar la intervale stabilite sau ori de cate ori este
necesar se vor elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare
fiecarei clase.

Colectarea, transportul, stocarea temporara si eliminarea deseurilor periculoase
se realizeaza numai in conditiile stabilite de legislatia in domeniul protectiei mediului in
vigoare.

Platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi imprejmuitd, impermeabilizata, cu asigurarea unei pante de scurgere, va
fi dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de
evacuare a acestuia si va fi Intretinuta in permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a).

Functionarea obiectivului studiat, nu va avea impact semnificativ asupra solului si
apelor subterane, prin respectarea tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

C. Zgomot si vibratii
C1. Situatia existenta/propusad, posibilul risc asupra sandtatii populatiei

Poluarea fonicd se manifesta prin zgomote (definite ca amestecuri dizarmonice de
vibratii cu intensitati si frecvente diferite) sau emisii de sunete cu vibratii neperiodice, de
0 anumita intensitate, ce produc o senzatie dezagreabila, jenanta si chiar agresiva.

Vibratiile sunt miscarile ce se abat de la mersul normal, respectiv disfunctiile
bruste ale elementelor implicate In realizarea procesului de munca.

Zgomotul unui agregat, al unei masini, etc., reprezinta fenomene acustice utile, care
trebuie sa se detaseze de un fond sonor parazit pentru a putea constitui semnale sonore
informative despre modul de functionare a utilajelor.

Zgomotul produs de echipamentul utilizat in exterior, in principal In constructii si
lucrari publice este o parte importanta a zgomotului unei comunitati, de asemenea
cunoscut drept zgomot de mediu, zgomot rezidential sau zgomot intern.

Propagarea zgomotului depinde de urmatorii factori:

- natura amplasarii topografice, vegetatie, constructii existente in apropiere;
- conditii climatice - vanturi dominante ;

- structura traficului rutier (vehicule usoare sau grele);

- conditii de circulatie (numar vehicule/or3, viteza de circulatie);

- caracteristici tehnice ale traseului.

In timpul executiei lucrdrilor de constructie, depasirea nivelului de zgomot admis
va fi temporara si intermitenta. Sursele de zgomot care ar putea deranja vecinatatile vor
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fi utilajele care vor functiona pe timpul constructiei, transportul materialelor, respectiv
la, excavarea nivelarea-amenajarea terenului.

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care
vor transporta materialele necesare realizarii obiectivului, se va inscrie in nivelul de
zgomot datorat traficului rutier, crescand insa frecventa de aparitie a acestuia, datorita
cresterii intensitatii traficului. Toate sursele exterioare de zgomot vor respecta
prevederile HG nr. 1.756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu,
produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Sursele de zgomot si vibratii din cadrul Organizdrii de santier, sunt reprezentate
de autovehiculele care vor circula, frina si demararea in zona. Se mentioneaza ca nivelul
maxim de zgomot pentru Organizarea de santier nu va depasi 50 dB, valoare maxima
admisa de STAS 10.009/88, pentru nivelul echivalent de zgomot la cladirile de locuit sau
cele cu alta destinatie, din jur, astfel ca activitatea nu va crea disconfort in zona,
neproducand zgomote.

In perioada de functionare

In perioada de functionare, zgomotul si vibratiile vor fi generate de surse mobile
si surse stationare.

Sursele mobile ce vor genera zgomot si vibratii sunt mijloacele de transport
utilizate In desfasurarea activitatii iar sursele stationare sunt provenite de la spalatoria
(boxa Inchisa usi/self) utilizata doar pentru spalarea masinilor autobazei.

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile reprezentate de mijloacele de
transport, se va Inscrie in nivelul de zgomot datorat traficului rutier.

In timpul deplasirii vehiculelor, zgomotul principal provine motoarele in
functiune si de la pneuri si interactiunea acestora cu suprafata drumului, precum si de la
componentele auxiliare, cum ar fi sistemele de climatizare si compresoarele de aer.

Distanta de rulare in cadrul amplasamentului pana la zonele de garare este relativ
mica iar viteza de rulare va fi de asemenea redusa.

Sursele stationare ce vor genera zgomot si vibratii sunt reprezentate de spalatoria
in sistem de boxa Inchisa.

De asemenea spalatoria auto este In sistem boxa inchisa ceea ce confera un nivel
ridicat de protectie impotriva zgomotului emis de aceasta activitate.

Activitatea ce se va desfasura in cadrul incintei nu va influenta negativ asezarile
umane. Activitatile desfasurate in cadrul obiectivului, din punct de vedere al zgomotului
si vibratiilor, nu conduc la manifestari directe asupra sanatatii populatiei din zonele
limitrofe.

Echivalentul de zgomot la limita amplasamentul va fi inferior valorii de 65 dB(A),
prevazuta de Standardul SR 10009/2017 Acustica - Limite admisibile ale nivelului de
zgomot din mediul ambiant.

Caracterizarea zgomotului produs de traficul auto
Nivelul global al zgomotului produs de traficul rutier este dat de numeroase surse
sonore care actioneaza, in majoritatea cazurilor, simultan. Zgomotele care apar in timpul
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mersului unui vehicul provin, In principal, din functionarea ansamblului motor,
functionarea organelor de transmisie, caroserie, sasiu si sistemul de rulare. Motorul este
sursa cea mai importanti de zgomot. in functie de natura fenomenelor implicate, acest
zgomot poate fi mecanic, datorat In principal contactului pieselor, aerodinamic, datorat
curgerii fluidelor si termic, datorat fenomenelor sonore produse in timpul procesului de
ardere. Zgomotul de evacuare al motoarelor reprezinta cea mai mare sursa individuala de
zgomot, care trebuie redusa in majoritatea cazurilor. Poluarea fonica datorata traficului
rutier depinde si de caracteristicile drumului. Soselele cu pante si curbe stranse
influenteaza emisiile In sensul cresterii intensitatii acestora prin adaptarea vitezei de
mers la cerintele acestora, avand loc o multitudine de schimbari de viteza, decelerari si
mers turat al motorului. Soselele plane permit deplasari cu viteze ridicate si in acest caz
poluarea fonica se datoreaza Indeosebi zgomotului de rulare (interactiunea roata - drum)
si curentilor de aer generati de deplasarea autovehiculului.

Stilul de conducere influenteaza poluarea fonica prin regimurile de accelerare si
turatie a motorului si prin nivelul de viteza al autovehiculului. Constructia pneului si
imbracamintea drumului (asfalt neted, poros, piatra cubica) influenteaza nivelul de
poluare sonora datorati traficului rutier. In general, nivelul de zgomot creste cu marirea
volumului traficului, a vitezei de deplasare si cu numarul de autocamioane aflate in fluxul
de trafic. Zgomotul datorat traficului rutier nu este constant, nivelul acestuia depinzand
de numarul, tipurile si viteza autovehiculelor care-l produc. Strategiile de reducere a
poluadrii fonice se pot grupa in trei categorii: controlul autovehiculelor, controlul utilizarii
terenurilor, planificarea si proiectarea strazilor si autostrazilor.

C2. Evaluarea de risc asupra sanatadtii: identificarea pericolelor, evaluarea
expunerii, evaluarea relatiei doza-rdspuns, caracterizarea riscului

Efectele produse de zgomot asupra organismului uman pot fi clasificate in doua
mari categorii, in functie de nivelul zgomotului:

« efecte produse de nivele mari de zgomot, care se adreseaza in general persoanelor
expuse profesional;

« efecte ale nivelelor reduse de zgomot, care pot fi evidentiate la populatie.

In categoria efectelor provocate de nivelele reduse de zgomot intra:

a. reducerea inteligibilitatii vorbirii, evidentiata pentru expuneri la 20-45 dB(A);

b. afectarea somnului, inregistrata la nivele de zgomot ce depasesc 35 dB(A);

c. alterarea sistemului neurovegetativ, tulburari circulatorii sau endocrine, puse in
evidenta in special ca urmare a expunerii la zgomote intermitente repetate sau
persistente.

Efectul zgomotului asupra organismului uman depinde de conditia fizica, psihica
precum si de activitatea care trebuie prestata (necesitatea unei concentrari mentale,
perioada de regenerare, etc.). Acestea determina modul de a reactiona la zgomot. De
asemenea, modul In care este perceput un anumit sunet mai depinde de acceptarea socio-
culturala a unui anumit sunet, cu un anumit nivel, aceasta acceptare nefiind corelata cu
intensitatea sunetului.
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Zgomotul perturba activitatea neuropsihica obisnuita, manifestarile cele mai
frecvente fiind iritabilitatea crescutd, modificarea reactiilor psiho - emotionale, a atentiei,
a starii de vigilenta (de detectare si raspuns adecvat la schimbari specifice,
intamplatoare), dificultatea realizarii somnului reparator, etc.

Sensibilitatea individuala variaza in limite extrem de largi, de la o persoana la alta.
La persoanele afectate de zgomot fenomenul de surditate nu se instaleazd brusc. Intr-o
prima etapa se micsoreaza sau se suprima perceptia tonurilor inalte, de frecventa
apropiata de 4.000 Hz. Fenomenul se extinde progresiv la frecventele mai joase.

Efectele potentiale pe sanatate produse de zgomot includ: efectele psihosociale
(disconfortul si alte aprecieri subiective ale bunastarii generale si calitatii vietii), efectele
psihologice, efectele produse asupra somnului, diminuarea acuitatii auditive si respectiv,
efectele pe sanatate relationate stresului care pot fi psihologice, comportamentale sau
somatice.

Disconfortul

Disconfortul a fost definit ca "un sentiment neplacut evocat de un zgomot" (WHO,
1980) Este cel mai comun si cel mai intens studiat efect produs de zgomot si poate fi
adesea relationat efectelor potential disruptive ale zgomotului nedorit si suparator
asociat unei game largi de activitati, cu toate ca unele persoane pot fi deranjate de zgomot
doar pentru ca il percep ca fiind inadecvat situatiei in care este sesizat. Poate fi cuantificat
in mod subiectiv desi au fost investigate tehnici bazate pe observatia comportamentului
presupus a fi relationat disconfortului. Disconfortul produs de zgomot este in esentd un
concept simplu dar deoarece acesta poate fi definit doar subiectiv, studiile comparative
sunt adesea marcate intr-o anumita masura de problemele care rezulta ca urmare a
comparadrii unor scale de disconfort rezultate prin utilizarea unor indicatori descriptivi
diferiti, numerici sau verbali. Disconfortul produs de zgomot, descris sau raportat, este
clar influentat de numerosi factori "non acustici" precum factori personali si/sau factori
care tin de atitudine si de situatie, care se adauga la contributia zgomotului per se.

Disconfortul produs de zgomot este in mod obisnuit atribuit unei surse specifice
de zgomot dar mecanismele cauzale implicate nu sunt totdeauna clare (PORTER 1997).
Studiile de cercetare pot fi adesea surprinzator de vagi in a preciza daca sunt descrise
efecte generale sau specifice. De exemplu, disconfortul raportat la o sursa specifica de
zgomot poate depdsi considerabil disconfortul agregat sau total determinat de intregul
zgomot din mediu. Zgomotul din mediul ambiant, in special cel care variaza si cel
intermitent, pot interfera cu numeroase activitati inclusiv cu comunicarea. Nu se
cunoaste exact madsura In care un anumit grad de interferare a comunicarii poate
contribui la stresul asociat cu diferite situatii.

Zgomotul poate necesita schimbari ale strategiilor mentale, poate afecta
performantele sociale, poate masca semnale in cadrul unor sarcini care implica prezenta
unui auditoriu si poate contribui la ceea ce a fost descris ca modificari nedorite ale starii
afective. Interferentele de acest tip pot contribui la crearea unei ambiante mai putin
dezirabile si din acest motiv ar putea conduce la un disconfort crescut si stres sau la
deteriorarea starii de bine sau a starii de sanatate.

Diminuarea acuitdtii auditive
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Zgomotul poate contribui atat la pierderea temporara cat si la pierderea definitiva
a acuitatii auditive desi dovezile actuale sugereaza ca riscurile sunt foarte reduse la nivele
de expunere tipic asociate cu zgomotul din mediul ambiant. Afectarea acuitatii auditive
apare la inceput in domeniul frecventelor inalte, la aproximativ 4000 Hz. Afectarea
auditiva se poate extinde apoi la domeniul frecventelor joase si poate deveni relativ
severa in urma cresterii expunerii la nivele crescute de zgomot. Pierderea temporara a
acuitatii auditive In urma expunerii, de scurta durata poate fi asociata cu pierderea
definitiva a acuitatii auditive chiar daca mecanismele fiziopatologice sunt diferite.
Pierderea acuitatii auditive indusa de zgomot poate contribui direct la cresterea stresului
si a disconfortului, in special in ceea ce priveste comunicarea verbala.

Stresul indus de zgomot

Reactiile individuale la un stimul stresor pot fi psihologice, comportamentale sau
de natura somatica. Nu toate efectele expunerii la zgomot sunt neaparat negative. Este
clar ca expunerea la un anumit nivel de zgomot poate produce o stimulare benefica si ca
indivizii sunt foarte diferiti In cea ce priveste capacitatea de adaptare. O crestere a
stimularii poate creste motivatia in indeplinirea unei sarcini si in felul acesta poate
imbunatati performanta, depinzand de interesul individual. Pe de alta parte, exista
descrise in literatura, numeroase efecte adverse posibil relationate stresului asociat unor
nivele excesive de zgomot in mediul ambiant.

Efectele psihologice se refera la sentimente de fricda, depresie, frustrare,
iritabilitate, furie, neputinta, tristete si dezamagire. Exemple de reactii comportamentale
la un stimul stresor sunt izolarea sociala, agresivitatea si recurgerea la consum excesiv
de alcool, tigari, droguri sau alimente. O varietate de efecte psihologice datorate
zgomotului au fost sugerate de studiile de cercetare. Indicatorii care au fost studiati
include ratele de admitere in spitalele psihiatrice, cefaleea, susceptibilitatea la accidente
minore si consumul crescut de sedative si somnifere.

Stresul psihologic sau comportamental poate avea efecte directe sau indirecte
asupra proceselor fiziologice care se desfisoara in organismul uman. in absenta unor alte
rezultate definitive, numeroase studii fac implicit asumptia ca zgomotul poate fi
considerat ca un stresor nespecific, conducand la o stimulare excesiva a sistemului
nervos central si a celui endocrin. Indicatorii potentiali ai impactului pe sanatate datorat
efectelor relationate stresului, care sunt mentionati in literatura de specialitate, includ
modificari ale presiunii arteriale, modificari cu caracter patologic evidentiate pe
electrocardiograma, rate crescute de diagnosticare clinica a hipertensiunii arteriale,
inregistrarea unor rate crescute in ceea ce priveste afectiunile cardiace ischemice si
respectiv alte afectiuni cardiovasculare, efecte biochimice, modificari ale sistemului imun
si efecte asupra organismelor in dezvoltare concretizate In afectarea greutatii la nastere
si o rata crescuta a incidentei diferitelor malformatii congenitale.

Afectarea somnului

Paternul somnului variaza considerabil de la un individ la altul, iar afectarea
somnului poate fi datorata unui numar mare de diferite alte cauze. Afectarea somnului
poate fi determinata subiectiv utilizand chestionarul sau obiectiv utilizand o gama larga
de indicatori psihologici. Problema cu aceste masuratori obiective utilizand diferite
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dispozitive este ca acestea pot deveni supdratoare, mai ales ciand se desfiasoara in
laborator si exista diferente semnificative intre rezultatele obtinute in laborator si cele
obtinute din experimentele desfasurate in locuinta individuala. Studiile desfasurate in
laborator pot fi extrem de bine controlate, in special in termenii stimulilor utilizati dar,
pe de alta parte, este necesar un timp mai indelungat pentru subiecti pentru a se obisnui
cu laboratorul. Studiile de teren sunt dificil de efectuat din punct de vedere tehnic si nu
pot fi atat de bine controlate In termenii paternului de stimuli care apar in noptile in care
se efectueaza determinarile. O alta problema este faptul ca semnificatia clinica sau sociala
a oricdrei majorari a gradului de afectare a somnului asociata zgomotelor aditionale, nu
este clara.

Numeroase studii de cercetare au fost realizate In incercarea de a relationa
nivelul de zgomot (doza) cu diferite efecte potentiale sau ipotetice. S-au cautat in mare
parte asociatii statistice Intre indicatorii expunerii la zgomot si indicatorii efectelor
produse de zgomot, dar bineinteles, asocierea statistica per se nu demonstreaza relatia
cauza-efect. Problema principala aici o reprezinta faptul ca, daca exista efecte reale
produse de zgomotul din mediul ambiant asupra sanatatii (altele decat efectele "simple"”
precum disconfortul, afectarea somnului, interferarea comunicarii verbale si afectarea
capacitatii de concentrare in indeplinirea unei sarcini), mai probabil acestea sunt foarte
complexe si sunt asociate cu mai mult de un factor "cauzal". De exemplu, cum este bine
cunoscut faptul ca diferiti indivizi raspund diferit la diferite tipuri de stres, exista o
probabilitate crescuta sa aparda o intreagd gama de diferente individuale in termenii
efectelor pe sanatate produse de zgomot, dintre care, pentru foarte putine s-ar putea
controla In mod adecvat, in orice studiu de cercetare fezabil. Potentialii factori de
confuzie si variabilele co-relationate includ predispozitiile genetice la anumite efecte
adverse, dieta individuala si stilul de viata, strategiile adoptate (ne referim la masura in
care indivizii si-au adaptat stilul de viata pentru a se acomoda la stresul, altfel
inacceptabil din mediul ambiant) si diferite posibile erori de selectie. Este posibil ca
persoanele care locuiesc de mult timp in zone caracterizate prin nivele crescute de
zgomot in mediul ambiant, sa fie intr-un fel diferite de persoanele care locuiesc de mult
timp in zone caracterizate prin nivele scazute de zgomot, in termenii prioritatilor pe care
le au 1n a-si gasi un serviciu si o locuintd, pe termen lung. Nu ne asteptam ca studiile
epidemiologice transversale sa investigheze toate aceste posibile relatii, dintre care unele
ipotetic pot functiona in diferite directii depinzand de alte circumstante prezente. Studiile
longitudinale sunt In teorie capabile sa controleze pentru diferentele individuale, Intr-o
mai mare masura, dar efectele vor depinde totusi de schimbarea paternului expunerii la
zgomot pe parcursul unei perioade mai lungi de timp in relatie cu alte modificari sociale,
economice si politice care pot aparea.

Pe de alta parte, doar pentru ca cercetarile in domeniu nu au demonstrat in mod
clar, existenta unei relatii cauzale intre expunerea la zgomot din mediul ambiant si
efectele adverse pe sanatate, asta nu inseamna ca o asemenea asociere cauzala nu exista.
Ramane inerent plauzibil faptul ca expunerea la nivele excesive de zgomot ar putea
contribui pe termen lung la aparitia efectelor adverse pe sanatate si din acest motiv,
abordarea acestei teme devine o problema de interes public.
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Estimarea nivelului de zgomot

Estimarea nivelului de zgomot, in perioada de construire

In timpul lucririlor de construire/amenajare a obiectivului, zgomotul datorat
vehiculelor si utilajelor poate avea valori mai ridicate. Aceste varfuri de zgomot se vor
regasi doar in anumite perioade limitate pe parcursul zilei in functie de specificul
activitatilor de construire. Activitatea se va desfasura doar in timpul zilei.

Estimarea nivelelor de zgomot relationate activitatilor obiectivului s-a efectuat in
conditiile propagarii zgomotului prin aerul liber, faira a se lua In calcul potentiala
interpunere a unor obstacole solide, care ar putea modifica nivelul de zgomot In sensul
diminuarii sau amplificarii, prin proprietatile de absorbtie sau reflectare ale materialului
din care este alcatuit.

Zgomotul produs de un camion/ utilaj: 90dB(A)

Formula folosita pentru calcule de adunare dB (In cazul in care vor fi concomitent
mai multe utilaje cu motoarele pornite):

Ly = 10 - logy, (m% F10% 4oy 10%#) dB

Unde:

Lz = nivelul total

- L1, L2, ... Ln = nivel de presiune acustica a surselor separate in dB

- (in cazul analizat L1, L2, ... Ln = 90dB)

Calculul  atenuarii  zgomotului cu distanta in camp  deschis
(http://sengpielaudio.com/calculator-distance.htm), este prezentat in figurile urmatoare,
unde:

- ri1=1m, reprezentand distanta de referinta;

- r2 - noua distanta dintre sursa si punctul considerat;
- Li-nivelul de zgomot la distantarzi;

- L2 - nivelul de zgomot la distantarx.

- ladistanta de cca 50 mva fi de cca 56.02 dB

Reference distance »; |Sound level L4
from sound source at reference distance rq Search for L2
|1.00 | m or fi[|90 | dBSPL
Another distance r, |Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance #g AL =L{=L;p

|50 | m or fif|56.02 | dBSPL|[33.98 | dB
- ladistanta de cca 180 m va fi de cca 44.89 dB

Reference distance 4 |Sound level L
from sound source at reference distance rq Search for L2
|1.00 | m or fijj90 | dBSPL
Another distance r, |Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance r; [AL=L{-L;

|180 | m or ftff44.89 | dBSPL{[45.11 |dB
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In cazul in care vor fi 2 camioane/ utilaje concomitent pe amplasament cu
motoarele pornite: Lr =93 dB
- ladistanta cca de 55 mva fi de cca 58.19 dB

Reference distance r; (Sound level L4
from sound source at reference distance r Search for L2
[1.00 | m or ft}93 | dBSPL
Another distance »; [Sound level L; Sound level difference
from sound source at another distance vy [AL=Li-L;

[55 | m or ftf[58.19 |dBSPL|[3481  |dB
- ladistanta de cca 180 mva fi de cca 47.89 dB

Reference distance rq |Sound level L4
from sound source at reference distance 4 Search for LZ
[1.00 | m or ftf93 | dBSPL
Another distance », |Sound level L, Sound level difference
from sound source at another distance r, |AL=L;1-L;

[180 | m or ft][47 89 |dBSPL|[45.11  |dB

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr. 994/2018
nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m inaltime de
sol, nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A) ziua si 40-45dB(A) noaptea.

Conform estimarilor prezentate, vor putea exista depasiri ale acestor valori,
datorita fazei de construire, impactul putdnd fi semnificativ, motiv pentru care se vor lua
masuri in vederea mentinerii nivelurilor de zgomot aferente activitatilor obiectivului, sub
limita maxima admisa.

In timpul exploatdrii obiectivului, principalele surse de zgomot vor fi utilajele,
autovehiculele care vor parca/rula pe amplasament si cel al utilajul-pompa al spalatoriei
auto. Activitatea se va desfasura doar in timpul programului de lucru.

In timpul deplasirii vehiculelor, zgomotul principal provine motoarele in
functiune si de la pneuri si interactiunea acestora cu suprafata drumului, precum si de la
componentele auxiliare, cum ar fi sistemele de climatizare si compresoarele de aer.

Distanta de rulare in cadrul amplasamentului pana la zonele de garare este relativ
mica iar viteza de rulare va fi de asemenea redusa.

De asemenea spalatoria auto este In sistem boxa inchisa ceea ce confera un nivel
ridicat de protectie Impotriva zgomotului emis de aceasta activitate.

Prin proiect se propune amenajarea spatiilor verzi. Aceasta este o metoda eficienta
de refacere a vegetatiei arboricole si de limitare a zgomotului produs pe amplasament.

Estimarea nivelelor de zgomot relationate activitatilor obiectivului s-a efectuat in
conditiile propagarii zgomotului prin aerul liber, fara sa se ia In calcul potentiala
interpunere a unor obstacole solide, care ar putea modifica nivelul de zgomot in sensul
diminuarii sau amplificarii, prin proprietatile de absorbtie sau reflectare ale materialului
din care este alcatuit.

De mentionat, ca probabilitatea prezentei tuturor autobuzelor concomitent pe
amplasament este putin probabila.
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Zgomotul produs de autobuze (Diesel) este de aproximativ 90 dB(A)
- ladistanta de 72 mva fi 52.85 dB

Reference distance rq
from sound source

|1.00 |m or ft

Sound level L4
at reference distance r4

[20 | dBSPL

Search for L,

Another distance ry
from sound source

|72 |m or ft

Sound level Ly
at another distance ry

[52.85 | dBSPL

Sound level difference
AL = L1 = L2

|37.15 |dB

Motoarele autobuzelor electrice sunt mult mai silentioase. In cazul in care vor fi 2
autobuze electrice concomitent pe amplasament cu motoarele pornite: Ly =43 dB

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr. 994/2018
nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m inaltime de
sol, nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A) ziua si 40-45dB(A) noaptea.

Conform estimarilor prezentate, la nivelul celei mai apropiate locuinte, nu vor
exista depdsiri ale acestor valori, datorita functionarii statiilor de incarcare a autobuzelor
electrice, impactul fiind nesemnificativ.

Estimam ca utilajul spaldtoriei obiectivului va avea un nivel de zgomot de cca. 60
dB (pompa de apad); zgomotul de impact al jetului de apa asupra caroseriei depinde de
presiunea apei, de tipul caroseriei, etc. (nu a putut fi estimat).

Pentru estimarea nivelului de zgomot vom lua in calcul nivelul de zgomot datorat
pompelor.

Estimam ca nivelul acustic al unui echipament este de 60 dBA, la distanta de
referinta de 1 m.

- Nivelul de zgomot datorat unui echipament (pompd de apd): la distanta de 72 m va fi
de cca 22.85 dBA:
Reference distance ry

from sound source
[1.00 | m or ft}f60

Another distance »; |Sound level L;

Sound level L4
at reference distance #q
| dBSPL

Search for L,

Sound level difference

from sound source at another distancerp (AL =Lq-L;
|72 | m or fij] 22.85 | dBSPL|[37.15 |dB

- Nivelul de zgomot datorat unui echipament (pompd): la distanta de cca 180 m va fi de
cca 14.89 dBA:

Reference distance
from sound source
[1.00 | m or ft|{60
Another distance », |Sound level L; Sound level difference
from sound source at another distancer, HML=L{-L,;
[180 | m or ft}|14.89 | dBSPLf45.11

Sound level L4
at reference distance rq
| dBSPL

Search for L,

|dB
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Conform calculelor estimative se apreciaza ca in conditiile functionarii
echipamentelor spalatoriei (utilajului spalatoriei) in parametrii tehnici prevazuti, nu vor fi
depasiri ale nivelului de zgomot diurn datorat acestora, la nivelul locuintelor invecinate.

Conform Ordinului 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr. 994/2018
nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m inaltime de sol,
nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A), ziua, si 40-45dB (A), noaptea, motiv pentru care
se vor lua masuri In vederea mentinerii nivelurilor de zgomot aferente activitatilor
obiectivului, sub limita maxima admisa.

Nivelul de zgomot estimat nu va depasi valorile prevazute in SR nr. 10009/2017.

Zgomotele produse de impactul apei pe caroserie, de vocea umana sau de alte
zgomote supra adaugate (de ex. sistemul audio al autovehiculelor) nu au putut fi estimate.

Se vor lua toate masurile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe
amplasament si pentru a se incadra in limita legald, la limita incintei amplasamentului.
Activitatile producatoare de zgomot de pe amplasament se vor desfasura doar in orar
diurn.

Programul de lucru in timpul functionadrii se va adapta astfel incat sa nu creeze
disconfort vecinatatilor.

Nivelul de zgomot resimtit in zona poate fi influentat si de traficul rutier de pe
strazile adiacente obiectivului.

In timpul functiondrii obiectivului, nivelul de zgomot echivalent la limita
amplasamentului, datorat activitatilor din cadrul obiectivului, ar trebui sa se Incadreze in
intervalul prevazut de SR 10009/2017 privind acustica urbana si nu va depasi la limita
incintei 65 dB.

Nivelul de zgomot si ambianta acustica interioara vor respecta criteriile si
nivelurile de performanta prevazute in NP057-2002.

Recomandam sa se infiinteze si sa se intretina o perdea perimetrala de vegetatie
(arbori si arbusti) spre obiectivele din vecinatate, cu rol peisagistic si de bariera fonica.

Pentru inchiderile cladirii propuse (pereti, tamplarie) se vor utiliza materiale care
vor asigura o izolatie fonica suficienta.

C3. Recomandari si madsuri obligatorii pentru minimizarea impactului negativ
si maximizarea celui pozitiv

Prevederi legislative referitoare la valorile-limitd de expunere la zgomot

Activitatile de pe amplasament nu trebuie sa produca zgomote care sa depaseasca
limitele prevazute In normativele in vigoare.

Conform H.G nr. 493/2006, actualizata prin Hotdrarea nr. 601 din 13 iunie 2007
sunt fixate valorile limita de expunere si valorile de expunere de la care se declanseaza
actiunea angajatorului privind securitatea si protectia sanatatii lucratorilor in raport cu
nivelurile de expunere zilnici la zgomot si presiunea acustici de varf. In cazul valorilor
limita de expunere, determinarea expunerii efective a lucratorului la zgomot trebuie sa
tind seama de atenuarea realizata de mijloacele individuale de protectie auditiva purtate
de acesta.
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In conformitate cu prevederile SR 10009-2017, limitele maxim admise pentru
nivelul de zgomot (nivel de presiune acustica continuu echivalent ponderat A), masurat
la limita zonelor functionale din mediul urban (in cazul a doua sau mai multe zone
functionale adiacente pentru care in acest standard sunt stabilite limite admisibile
diferite, pe linia de demarcatie a respectivelor zone functionale se ia in considerare acea
limita admisibila care are valoarea cea mai mica) sunt:

- pentru zona industriala: LAeqT = 65 dB,
- pentru zona rezidentiald: LAeqT = 60 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot exterior pe strazi - masurat (ca Nivel de
presiune acustica continuu echivalent ponderat A, LAeqT) la bordura trotuarului ce
margineste partea carosabild - sunt urmatoarele:

- pentru Stradd de categorie tehnica IV, de deservire locald, LAeqT=60 dB
- pentru Stradd de categorie tehnicd IlI, de colectare, LAeqT=65 dB

- pentru Strada de categorie tehnica Il de legaturd, LAeqT=70 dB;

- pentru Stradd de categorie tehnicd I, magistrald, LAeqT=75-85 dB.

Valorile admisibile ale nivelul de zgomot la limita spatiilor functionale (limita
spatiului amenajat activitatii specifice, si nu limita proprietatii din care fac parte aceste
spatii, care poate fi mai extinsd), incinte industriale / spatii cu activitate comerciald,
conform SR 10009-2017: Nivel de presiune acustica continuu echivalent ponderat A,
LAeqT: 65 dBA.

Ordinul Ministerului Sdndtatii nr. 119/ 21.02.2014, art. 16 (completat si modificat
prin Ord. M.S. nr. 994/2018) prevede urmatoarele aspecte privind poluarea sonora.

(1) Dimensionarea zonelor de protectie sanitara se face in asa fel incat in teritoriile
protejate sa se asigure si sa se respecte valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa
cum urmeaza:

a) in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 55 dB;

b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 45 dB;

c) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate la exteriorul
locuintei pe perioada noptii in vederea compararii rezultatului acestei masurari cu
valoarea-limita specificata la lit. b).

(2) 1n cazul in care un obiectiv se amplaseaza intr-o zona aflata in vecinatatea unui
teritoriu protejat in care zgomotul exterior de fond anterior amplasarii obiectivului nu
depaseste 50 dB (A) in perioada zilei si 40 dB (A) in perioada noptii, atunci
dimensionarea zonelor de protectie sanitara se face in asa fel incat in teritoriile protejate
sa se asigure si sa se respecte valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa cum
urmeaza:

a) in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 50 dB;
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b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 40 dB;

c) 45 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate pe perioada
noptii la exteriorul locuintei in vederea compararii rezultatului acestei masurari cu
valoarea-limita specificata la lit. b).

(3) Sunt interzise amplasarea si functionarea unitatilor cu capacitate mica de
productie, comerciale si de prestari servicii specificate la art. 5 alin. (1) in interiorul
teritoriilor protejate, cu exceptia zonelor de locuit.

(4) Amplasarea si functionarea unitatilor cu capacitate mica de productie,
comerciale si de prestari servicii specificate la art. 5 alin. (1), In interiorul zonelor de
locuit, se fac in asa fel incat zgomotul provenit de la activitatea acestora sa nu conduca la
depasirea urmatoarelor valori-limita:

a) 55 dB pentru nivelul de presiune acusticad continuu echivalent ponderat A
(LAeqT), la exteriorul locuintelor, in perioada zilei, intre orele 7,00-23,00;

b) 45 dB pentru nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A
(LAeqT), la exteriorul locuintelor, in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00;

c) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate pe perioada
noptii la exteriorul locuintei in vederea compararii acestei masurari cu valoarea-limita
specificata la lit. b).

Pentru a putea raspunde cat mai corect cerintei de protectie impotriva zgomotului
este necesara aplicarea legislatiei tehnice in domeniu din Romania, armonizata cu cea
europeana.

Tabel comparativ intre valorile limitelor admisibile conform metodelor de evaluare

Cz, NC, RC si db(A):
Tipul de clddire Unitatea functionald Limita admisibild a nivelului de zgomot interior,
exprimat in
Cz (curba NC RC db(A)
zgomot)
Cladiri de locuit | Apartamente 30 25-35 25-35 35
Cdmine, hoteluri, | Camere de locuit si apartament 30%* 25-35 25-35 35
case de oaspeti Sdli de restaurant si alte unitdti 45 25-35 25-35 50
de alimentatie publicd
Birouri de administratie 40 35-45 35-45 45
Spitale, Saloane 1-2 paturi 25* 25-35 25-35 30
policlinici, Saloane peste 3 paturi 30 30-40 30-40 35
dispensare Saloane terapie intensivd 30* 25-35 25-35 35
Sdli de operatie 30* 25-35 25-35 35
Scoli Sdli de clasd sub 250 mp 35 40 40 40
Sdli de clasd peste 250 mp 35 35 35 40
Sali de studiu 30 35 35 35
Biblioteci 30 30-40 30-40 35
Laboratoare / Birouri/laboratoare cu 30 45-55 45-55 35
birouri activitate intelectuald si nivel de
conversatie minim
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Cladiri social- | Teatre, sdli de conferinte, sdli de 25 25 25 30
culturale auditii, teatru, concert

*Nivelul de zgomot echivalent interior datorat tuturor surselor de zgomot exterioare unitdtii functionale
trebuie sd nu depdseascd cu mai mult de 5 unitdti nivelul care se obtine cdnd nu functioneazd agregatele.

Madsurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot

In perioada construire

Avand In vedere traficul rutier din zona obiectivului, se va tine cont de acest lucru
pentru a asigura izolarea fonica a cladirii si a spatiilor interioare. Functiunile din
vecindtatea amplasamentului nu sunt o sursa semnificativa de zgomot.

In faza de constructie, pentru a nu depisi limita de zgomot, beneficiarul va trebui
sa impuna respectarea nivelului emisiilor de zgomot In mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor, iar pentru mijloacele auto stationarea cu
motorul oprit si manipularea materialelor cu atentie, pentru evitarea zgomotelor inutile.

Pentru mentinerea unui nivel al zgomotelor si vibratiilor cat mai redus se
recomanda ca Intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca conform
cartii tehnice a utilajului. De asemenea, utilajele folosite trebuie sa respecte Hotararea
1756/2006, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor. Potrivit acesteia, utilajele folosite
trebuie sa aiba aplicat in mod vizibil, lizibil si de nesters marcajului european de
conformitate CE insotit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore.

Programul de lucru in santier va fi normal, pe timpul zilei, fara a afecta programul
de odihna si somn al locatarilor din imobilele vecine.

Zgomotul si vibratiile vor fi la un nivel cat mai mic posibil si se vor lua masuri
pentru izolarea lor pentru a nu afecta cetatenii din imobilele Invecinate sau de pe strada.

Se va impune o limita de viteza corespunzatoare in jurul santierului.

Utilajele in repaus vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul
pornit in timpul stationarii.

Evitarea completa sau reducerea transportului prin zonele dens populate.

Cerinta privind protectia impotriva zgomotului implica conformarea spatiilor,
respectiv a elementelor lor delimitatoare astfel incat zgomotul provenit din exteriorul
cladirii sau din camerele alaturate perceput de catre ocupantii cladirii, sa se pastreze la
un nivel corespunzator conditiilor in care sandtatea acestora sa nu fie periclitats,
asigurandu-se totodata in interiorul spatiilor o ambianta acustica minim acceptabila.

Indicele de izolare auditiva (nivelul de performanta stabilit conform
reglementarilor tehnice in vigoare), va fi realizat printr-o serie de masuri constructive,
precum:

- izolarea la zgomotul aerian prin masa peretilor si planseelor;

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoseli care amortizeaza zgomotul;

- izolarea acustica la zgomotul provenit din spatii adiacente, prin elemente de
constructie care asigura un nivel de zgomot sub 38 dB in spatiile comune;
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separarea spatiilor cu cerinte deosebite din punct de vedere al confortului

acustic, de spatiile producatoare de zgomot (spatii gospodaresti si spatii tehnico-
utilitare);

- izolarea corespunzatoare a elementelor despartitoare;

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compresoare) cu
nivel de zgomot scazut, in functionare.

Dimensionarea instalatiilor se va realiza pentru viteze de circulatie a fluidelor
situate intre limitele care nu provoaca zgomote.

In timpul functiondrii

Pentru a nu depasi limita de zgomot admisa pe calea de acces, societatea va trebui
sa impuna pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.

Societatea va realiza verificarile tehnice la mijloacele auto din dotare.

Asigurarea intretinerii cailor de acces interioare astfel incat sa nu existe denivelari
ce pot genera zgomot.

Toate activitatile vor fi planificate si desfasurate astfel Incat impactul zgomotelor
sa fie redus; se interzice desfasurarea de alte activitati decat cele specifice obiectivului.

De asemenea, echipamentele folosite trebuie sa respecte Hotararea 1756 din 2006,
privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Se va respecta programul de lucru, in acord cu prevederile autoritatilor publice
locale, cu respectarea limitelor de zgomot impuse de legislatie.

Echipamentele care contin piese in rotatie (pompe, ventilatoare) vor garanta
echilibrarea dinamica si vibratii reduse. Aceste echipamente se vor monta pe suporti
antivibratie si se vor racorda la restul instalatiei (conducte, canale de ventilare) prin
intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de astfel de echipamente vor indica nivelul
de zgomot garantat la 1 m de aparat.

Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igiend si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de Incalcare a unor norme de convietuire sociala, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

In interiorul incintei este interzisa folosirea oricirei forme de avertizare acustica
(sirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecinatatile, cu exceptia folosirii
acestor mijloace sub cazuri determinate de prevenirea sau semnalarea unui accident.

Se vor evita activitatile potential generatoare de zgomot care sa interfereze cu
odihna locuitorilor din zona invecinata.

Cresterea numarului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de investitii,
poate conduce la o crestere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influente
pentru receptorii apropiati zonei de parcare.

Prin modalitatea de construire, amenajare, dotare si functionare a obiectivului
studiat se va evita producerea de disconfort fonic In vecinatate de o intensitate mai mare
de 50-55 dB(A) pe timp de zi.
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Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de Incalcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

Functionarea obiectivului sa nu duca la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu
completarile si modificarile ulterioare, In SR nr. 10009/2017 - Acustica urbang, in
conformitate cu SR ISO 1996/1-08 si SR ISO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera
la zgomotul produs de functionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse
de alte surse existente In zona (de exemplu traficul auto).

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteaza linistea publica
sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivitatilor, astfel incat sa se Incadreze in normele din standardele in vigoare.

Suplimentar, daca vor exista sesizari din partea populatiei si se vor constata, prin
masuratori, depasiri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului se va amenaja cu panouri
fonoabsorbante pe laturile dinspre vecinatdtile locuite, care sa asigure protectie
impotriva propagarii zgomotelor si/sau se va Infiinta si intretine o perdea perimetrala de
vegetatie (arbori si arbusti), spre obiectivele din vecinatate, cu rol peisagistic si de
bariera fonica.

Daca se vor emite noi certificate de urbanism in aceasta zond, in functie de
specificul fiecarui obiectiv, DSP judetean va stabili necesitatea evaluarii impactului asupra
sanatatii.

D. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Monitorizarea mediului are scopul de a preveni sau de a limita fenomene de
poluare, cu scopul de a imbunatati starea calitatii ecosistemelor in complexitatea lor, a
matricelor de mediu si a resurselor.

Sistemul de monitorizare a emisiilor trebuie sa asigure o monitorizare eficienta
care sa fie conforma cu legislatia in vigoare, fara ca sa implice costuri excesive din partea
administratorului activitatii.

Monitorizarea va fi asigurata de beneficiar si, asa cum se va impune prin
autorizatia de mediu, prin APM si daca se impune acest lucru, prin DSP Judetean.

Personalul societdtii va fi periodic instruit In vederea insusirii si respectarii
normelor de protectia mediului. In cazul aparitiei nedorite a poluirii accidentale, acestea
vor fi comunicate de urgenta dispeceratului din cadrul APM..

In perioada de constructie

Dotdrile si masurile pentru controlul emisiilor de poluanti in mediuy,
supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate
protectiei mediului:
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- Pentrulimitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor
se va implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

- Astfel, consultantul va superviza lucrdrile, prin urmarirea permanenta a activitatii
in perioada de executie, prin observatii directe, vizuale, la punctul de lucru.

- Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru monitorizarea factorilor de mediu, se vor adopta urmatoarele masuri:
»2Aer”’- monitorizarea emisiilor de pulberi in suspensii rezultate din operatiile de
construire, incarcare, descarcare.
,So0l si subsol”- evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decat cele
necesare, prin urmarirea stricta a lucrului;
- urmadrirea operatiilor de demolare;
- urmdrirea depozitdrii corecte a materialelor necesare si colectarea, selectarea si
evacuarea/valorificarea deseurilor pe tipuri;

In perioada de exploatare nu sunt previzute sisteme de monitorizare a factorilor
de mediu, in afara celor organizate de unitatile abilitate pentru monitorizarea zonei,
respectiv Agentia de Protectie a Mediului.

E. Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Amplasamentul nu se afla in proximitatea obiectivelor de interes public, nu se
situeaza in raza de protectie a monumentelor istorice si nici in interiorul limitei de
protectie a zonei centrale, nu se suprapune si nu este In preajma unor areale sensibile.

Impactul direct asupra receptorilor sensibili din zona invecinatd, ca urmare a
masurilor tehnice si operationale ce vor fi adoptate, va fi redus. Masurile propuse pentru
protectia calitatii factorilor de mediu ap3, aer, sol, zgomot vor avea impact pozitiv si
asupra conservarii sanatatii populatiei.

In perioada de functionare a obiectivului se va avea in vedere aspectul salubru al
utilajelor folosite si asigurarea unui ritm corespunzator de lucru cu efecte asupra
minimizarii timpului necesar.

In cadrul activititii obiectivului nu se preconizeazi ca posibild producerea de
accidente majore care sa afecteze sanatatea populatiei sau factorii de mediu, In masura in
care sunt respectate toate masurile operationale si solutiile tehnice conform cu activitatile
desfasurate.

Realizarea investitiei nu influenteaza conditiile etnice si culturale din zona. De
asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau asupra
monumentelor istorice din zona.

Peisajul
In timpul realizarii lucrarilor peisajul va fi afectat de prezenta utilajelor si a
echipelor de muncitori, de organizarea de santier. Se va inregistra un impact vizual
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negativ pe termen scurt, pe perioada de implementare a proiectului. Impactul va fi cel al
unui santier clasic de constructii si se va mentine pe toata durata de edificare a investitiei.

Activitatile de constructie si organizarile de santier vor afecta privelistea, insa
numai temporar. In timpul lucririlor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate
temporar pentru realizarea organizarilor de santier. Pentru suprafata afectata temporar
de lucrdri constructorul va avea obligatia de a readuce aceste suprafete la folosinta
initiala, sau in circuitul productiv.

In perioada de functionare:

Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:

- efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;

- efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Prin proiect se propune amenajarea spatiilor verzi. Pentru a realiza acest lucru se
vor folosi In amenajarea peisagistica propusa specii vegetale autohtone care se preteaza
microclimatului zonei.

F. Analiza impactului prognozat asupra mediului social si economic

Proiectul are un impact pozitiv asupra mediului social si economic, astfel
comunitatea locala va cunoaste o crestere economica prin:

- angajdrile care se vor face, cu impact pozitiv asupra familiei angajatului;

- cresterea sumelor varsate la bugetul local prin taxe si impozite;

- Imbunatatirea mediului de afaceri local, investitia va crea microsinergii la nivel
local, antrenand si alte oportunitati de afaceri in zona

- autobuzele electrice ofera un avantaj semnificativ In reducerea zgomotului si
poludrii urbane, ceea ce reprezintd un beneficiu important pentru mediu si
sanatatea publica.

Obiectivul studiat nu va afecta conditiile etnice din zona, urmarind revigorarea
conditiilor socio-economice locale, printr-o mai buna si durabila valorificare a resurselor
naturale.

Ca efect nedorit, se considera o crestere aditionala a zgomotului, care va dura un
timp limitat in perioada activitatii de parcare/garare/incarcare.

Realizarea investitiei va avea impact pozitiv asupra populatiei din zona, deoarece
se vor crea noi locuri de munca, va duce la dezvoltarea economica a orasului si importante
venituri la bugetul local cat si un mediu mai curat prin emisii reduse de poluanti.

Activitatea care se desfasoara pe amplasament nu va influenta negativ calitatea
mediului social si economic din zona.

Aspecte privind disconfortul pentru populatie

Plangerile populatiei privind disconfortul constituie un indicator cu o anumita
valoare practica privind relatia dintre individ si mediu, adoptat in situatiile In care agentii
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din mediu nu pot fi cuantificati cu precizie. Remarcam unele caracteristici ale acestui

indicator, care subliniaza insa aspectul sau relativ si validitatea lui mai redusa:

- are un caracter subiectiv si prin faptul ca este legat de ceea ce crede populatia despre
risc, si nu ceea ce stie despre el;

- este legat de perceptia "riscului pentru populatie” — indicator subiectiv, la randul lui
- care nu se afla intr-o relatie nemijlocita cu riscul "real" estimat de specialisti;
perceptia se poate situa uneori la mare distanta fatd de marimea riscului "real";

- tine seama de interesul locuitorilor Intr-o perspectiva mai larga si nu de riscul real al
periclitarii sanatatii lor;

- se afla in relatie cu "pragul de perceptie" individual al riscului (al fiecarei persoane),
fiind posibile distorsiuni majore, cu ignorarea sau supraestimarea unor riscuri
specifice (faptul alimentdand in continuare un dezacord persistent intre cetdteni,
agentul economic, forurile de specialitate si autoritati).

In cazul de functionare normali a obiectivului care va conduce la emisii continue
sau intermitente de intensitate scazuta, cu un potential redus de periclitare a sanatatii
publice, sesizabile de un numar semnificativ de persoane (care se simt periclitate sau
deranjate si care vor formula, eventual, plangeri verbale sau scrise), se recomanda
informarea selectiva a lor privind:

- lipsa pericolului real pentru sanatate;

- calitatea si prestigiul surselor acestor informatii;

- natura poluantilor si nivelele momentane si cumulate (pe baza estimarilor
realizate, ulterior a masuratorilor efectuate) ale acestora in factorii de mediu
(aer, apa), gradul si aria de raspandire a poluantilor;

- sublinierea faptului ca normele regulamentare si legale nu sunt depasite;

- masurile tehnice si organizatorice luate de catre agentul economic pentru
reducerea eventuala a nivelurilor de poluare;

- descrierea actiunilor de informare a publicului preconizate;

- mentionarea institutiilor care cunosc problema si care vor fi antrenate in
modalitati de supraveghere si limitare a emisiilor potential toxice;

- numarul canalelor de informare poate fi restrans la minimum necesar.

Prin realizarea investitiei, cu respectarea masurilor de diminuare a impactului
pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera ca prognoza asupra calitatii vietii
se mentine in conditiile anterioare, iar prin activitatea sa, conditiile sociale ale comunitatii
din localitate se vor imbunatatii, atat prin forta de munca solicitatd, prin calitatea fortei
de munca cat si a conditiilor de munca. Impactul functionarii obiectivului va fi pozitiv prin
crearea de locuri de munca, emisii reduse, eliminarea deseurilor din zona.

Realizarea acestei investitii va contribui la cresterea veniturilor la bugetul local.

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA DETERMINANTILOR SANATATII

In continuare vom prezenta potentialii factori de risc cu impact asupra
determinantilor sanatatii populatiei precum si recomandarile care au ca scop
minimalizarea efectelor negative.
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Pentru a evalua impactul asupra sanatatii a proiectului de fata, au fost evaluati
factorii de risc ce pot interveni in timpul functionarii obiectivului.

1. Accesul la serviciile publice

a) Serviciile de asigurare a asistentei medicale:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil si
implicit a cresterii timpului de interventie a acestor servicii;
In perioada de functionare: fdrd impact.

b) Servicii publice de transport:
In timpul fazei de constructie: impact negativ speculativ datorat accesului dificil;
In perioada de functionare: impact pozitiv probabil- accesul la serviciile publice va fi
facilitat de masurile prevazute in proiect.
Impact negativ Impact pozitiv
Acces la serviciile medicale (s)
Acces la transportul public (s) Acces la transportul public post-constructie (p)

Se constata 3 tipuri de impact, 2 negative si 1 pozitiv, cu mentiunea ca cele negative se
vor minimaliza in perioada de functionare.

2. Mediul

a) Aspecte de poluare a aerului
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil datorat gazelor de esapament,
prafului etc,;
In perioada de functionare: impact negativ speculativ - se presupune ci traficul va creste
fata de nivelul pre-constructie, prin specificul obiectivului de investitie si activitatea
desfasurata. Nivelul impactului asupra factorului de mediu va fi nesemnificativ.
Cauza: activitati de constructie si transport.
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

b) Zgomot si vibratii
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat cresterii nivelului de zgomot
exterior in timpul activitatilor de constructie;
In perioada de functionare: impact negativ probabil - se presupune ca nivelul de zgomot
in zona limitrofa (prin intensificarea traficului auto si pietonal) va fi mai ridicat. Prin
aplicarea masurilor prevazute, impactul va fi nesemnificativ la nivelul locuintelor din
vecinatate.
Cauza: activitati de constructie.
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

c) Deseuri
In timpul fazei de constructie: impact negativ cert datorat deseurilor rezultate in urma
activitatilor de constructie, deseurilor de tip menajer si Inmultirii numarului de vectori;
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In perioada de functionare: impact pozitiv probabil - se presupune ci in spatiul aferent
constructiei se va amenaja un sistem de management al deseurilor cu posibilitatea
separarii acestora in vederea reciclarii.

Cauza: activitati de constructie;

Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

d) Estetica mediului
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil datorat aspectului de santier in
lucru;
In perioada de functionare: impact pozitiv cert - constructia nou amenajatd va imbunatati
aspectul estetic al zonei.
Cauza: activitati de constructie;
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

Impact negativ Impact pozitiv
Poluarea aerului (P)
Poluarea aerului post-constructie (S)
Zgomot si vibratii (C)
Zgomot post-constructie (S)
Deseuri (C) Deseuri post-constructie (S)
Estetica mediului (C) Estetica mediului post-constructie(C)

Se constata 8 tipuri de impact, dintre care 6 negative si 2 pozitive, cu mentiunea ca cele
negative se vor minimiza dupa finalizarea constructiei.

3. Pericol de accidente si siguranta populatiei

a) Siguranta circulatiei auto si pietonale
In timpul fazei de constructie: impact pozitiv probabil datorat incetinirii traficului;
In perioada de functionare: impact pozitiv cert - prin amenajarea zonelor limitrofe
obiectivului de investitie.
Cauza: reamenajarea zonei si imbunatatirea design-ului acesteia;
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

b) Siguranta comunitadtii
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil prin intruziunea in cadrul
populatiei rezidente a unor persoane strdine de comunitate;
In perioada de functionare: impact pozitiv cert prin asigurarea securitatii imobilului
Cauza: comportamentul antisocial
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

Impact negativ Impact pozitiv
Siguranta comunitatii (P) Siguranta comunitatii post-constructie (C)
Siguranta circulatiei auto si pietonale (P)
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Siguranta circulatiei auto si pietonale post-
constructie (C)

Se constata 4 tipuri de impact, dintre care 1 negativ si 3 pozitive, cu mentiunea ca cele
negative se vor minimaliza dupa finalizarea lucrarilor de constructie.

4. Stil de viata

a) Calitatea vietii
In timpul fazei de constructie: impact negativ probabil reprezentat de manifestiri de
stres, anxietate, putere de concentrare diminuatd, tulburari de somn;
In perioada de functionare: impact pozitiv cert prin cresterea nivelului socio-economic al
zonei, prin Imbunatatirea coeziunii sociale.
Cauza: diferite activitati de constructie, zgomot, praf datorate acestor activitati;
Grupe populationale afectate: toata populatia rezidenta.

Impact negativ Impact pozitiv
Calitatea vietii (P) Calitatea vietii post-constructie (C)

Rezultate

Scopul EIS prospectiv a fost de a identifica impactul potential si, acolo unde este
posibil, a urmarit minimalizarea efectelor negative si maximalizarea celor pozitive. S-au
luat 1n calcul numai unii dintre determinantii sanatatii, si anume aceia care pot fi
influentati prin dezvoltarea obiectivului de investitie. In sectiunea de fati se urmireste
sintetizarea impactului - efectele asupra sanatatii - pentru a putea interveni inainte ca
acesta sa apara. Rezultatele sunt prezentate in functie de momentul cand impactul este
posibil sa apara (in timpul sau dupa faza de constructie/amenajare) si in functie de
probabilitatea de a apare (cert, probabil, speculativ). Influenta asupra sanatatii este
prezentata in functie de aceiasi parametri (tabelul urmator).

Influenta Termen Activitdti cu Impactpredictibil (tip, masurabilitate =~ Populatiala Riscul
asupra (lung/  posibil efect (in - cdlitativ(Q), estimabil(E), calculabil risc impactului
sanatatii scurt) fazade © (cert,
constructie si probabil,
functionare speculativ)
Impactpozitiv Impactnegativ
poluare TS activitatide poluare populatia C
constructie atmosferica, praf,  rezidenta
zgomot (E)
TL post-constructie |~ scadereaniveluluide
zgomot, a gradului P
depoluare
atmosferica. (Q)
siguranta TS creste accidente de populatia P
populatiei mobilitatea masing,spargeri, = rezidentd, dar
populatiei, furt(Q) sau (E) maialesdin
prezenta vecindtate
muncitorilor,
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izolare/stres;
accesla
serviciile
esentiale

zgomot

deseuri

estetica
mediului

calitatea vietii

criminalitate
Aimportatd”
Post-constructie:
creste
stabilitatea,
creste siguranta
prinasigurarea
securitatii
imobiluluisi
implicita zonei
diferite activitati
de constructiesi
renovare;

post-constructie:
imbunatatirea
design-uluisia
cailor deacces
zgomotdatorat
activitatilor de
constructie,
cresterii
traficului
Post-constructie:
circulatia auto si
pietonala
deseuri rezultate
inurma
activitatilor de
constructie

post-constructie:
amenajarea unei
rampe de gunoi
ecologice

aspect de santier
inlucru

post-constructie:
noua constructie
vaimbunatati
aspectul estetical
Zonel
activitatide
constructie care
determina
scaderea calitatii
vietii

cresterea sigurantei
nzona limitrofa (Q)

Imbunétitirea
accesului (la)
mijloacelorde
transport (Q)

circulatie organizats,
acces controlat (Q)

sau (E)

mai buna organizarea
managementului
deseurilorsia
salubritatii stradale
Q

contribuiela starede
bine a populatiei, prin
design-ul cladirii, spatii
inverzite etc. (Q)
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impiedicarea
accesului
vehiculelor care
asigura
urgentele,a
accesuluila
transportul
public(Q)

staride
nervozitate,
tulburaride
somn, anxietate

(E)sau(C)

disconfort
datorat
deseurilor
aferente
activitatilor de
constructie/sia
celor menajere

Q

disconfort
datorat
aspectului
neplacutinzona

Q

stres, anxietate,
tulburari de
somn etc.(E)
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populatia P
rezident3, mai
ales batranii
carelocuiesc
singuri, grupele
vulnerabile
populatia S
rezident3, mai P
ales batrani,
familii cu copii
mici
populatia S
rezidenta
Populatia P
rezidentd, mai C
ales grupuri
vulnerabile
populatia S
rezidenta P
populatia P
rezidenta C
populatia S
rezidenta P
populatia P
rezidenta C
populatia C
rezidenta
populatia P
rezidenta C
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TL post-constructie: = potential crescutde populatia C
cresterea dezvoltare prin rezidenta
nivelului socio- atragereadenoi
economical investitori (E)
Zonel, servicii

In faza de constructie

Impact negativ:

Au fost identificate 8 efecte cu impact negativ. Dintre acestea, 2 au fost evaluate ca certe
4 ca probabile si 2 ca speculative:

Impact negativ cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert sunt date de: Mediu (2/4),

Impact negativ probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil sunt date de: Mediu (2/4), Pericol de accidente si
siguranta populatiei (1/2), Stil de viata (1/1).

Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ - Accesul la serviciile publice (2/2).

Impact pozitiv:
A fost identificat 1 efect cu impact pozitiv. Acesta a fost evaluat ca probabil:

Impact pozitiv cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert - nu s-au constatat.

Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Pericol de accidente si siguranta populatiei
(1/2).

Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ — nu s-au constatat.

In faza de functionare
Impact negativ:
Au fost identificate 2 efecte cu impact negativ. Acestea au fost evaluate ca speculative:

Impact negativ cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact negativ
evaluat ca cert - nu s-au constatat.

Impact negativ probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca probabil - nu s-au constatat

Impact negativ speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
negativ evaluat ca speculativ sunt date de Mediu (2/4).

Impact pozitiv:
Au fost identificate 6 efecte cu impact pozitiv. Dintre acestea, 4 au fost evaluate ca certe si
2 ca probabile.

Impact pozitiv cert. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact pozitiv
evaluat ca cert sunt date de Accesul la serviciile publice (1/2), Mediu (1/4), Pericol
de accidente si siguranta populatiei (2/2), Stil de viata (1/1).
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e Impact pozitiv probabil. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca probabil sunt date de Mediu (1/4), Accesul la serviciile publice
(1/2).

e Impact pozitiv speculativ. Efectele asupra sanatatii determinate de un impact
pozitiv evaluat ca speculativ — nu s-au constatat.

V. ALTERNATIVE

Nu a fost luata in considerare o alta varianta de amplasament dat fiind faptul ca
amplasamentul este propice amplasarii autobazei.

Conform aspectelor mentionate in prezentul studiu se pot trage concluziile ca prin
aplicarea masurilor propuse, activitatea desfasuratda pe amplasamentul studiat
(Construire autobazd transport public local) nu genereaza substante periculoase la
niveluri care pot determina riscuri semnificative asupra starii de sanatate a populatiei.

Situatia studiata permite functionarea obiectivului in sigurantd, prin respectarea
tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Prin respectarea masurilor propuse, consideram ca impactul datorat activitatilor
desfasurate, asupra populatiei aflata In zona Invecinata autobazei pentru vehiculele de
transport public este nesemnificativ.

Realizarea proiectului se va face cu respectarea tuturor conditiilor impuse de
avizatori prin actele de reglementare obtinute.

VL CONDITII SI RECOMANDARI

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfasurata in amplasamentul
analizat o poate avea asupra populatiei rezidente, sintetizam, In continuare, cateva din
masurile esentiale pe care titularul de activitate le va avea in vedere.

La realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul de
urbanism si se vor respecta recomandarile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare.

Conform aspectelor mentionate in prezentul studiu se pot trage concluziile ca prin
aplicarea masurilor propuse, activitatea desfasuratd pe amplasamentul studiat
(Construire autobazd transport public local) nu genereaza substante periculoase la
niveluri care pot determina riscuri semnificative asupra starii de sanatate a populatiei.

Se propun diferite masuri pentru minimizarea si/sau evitarea potentialelor
impacturi asupra mediului. Masurile generale de reducere includ conformarea cu
reglementdrile nationale si europene si respectarea prevederilor planurilor si
programelor locale, regionale si nationale, care au legatura cu acest proiect.

Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului
Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminantii asociati
traficului in incinta obiectivului (NOx, pulberi totale In suspensie) s-au situat mult sub
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concentratiile maxime admise (CMA) de legislatia in vigoare, chiar si in cele mai
defavorabile conditii atmosferice.

Impactul direct asupra aerului va fi redus si se va manifesta local, ca urmare a
emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor.

Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin masuratori, efectuate de
laboratoare specializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activitatilor si
a emisiilor / imisiilor de particule si a masurilor necesare, pentru protejarea calitatii
aerului si a sanatatii populatiei din zona locuita invecinata.

Verificarea acestor estimari se va putea efectua prin masuratori conform unui
program de monitorizare stabilit impreuna cu DSP/ APM judetene, prin analize efectuate
de catre un laborator acreditat, pentru principalii poluanti din aer (NOx si pulberi), la
limita locuintelor colective, in special in timpul verii.

In perioada de constructie a obiectivului propus se vor avea in vedere urmétoarele
masuri:

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara;

- lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate,
cu dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corecta;

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate;

- drumurile de santier vor fi permanent intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera;

- transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe
cat posibil cu autovehicule acoperite;

- dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat
posibil la starea initiala;

- pe toata perioada lucrarilor de realizare a investitiei vor fi respectate prevederile
din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.

Santierul va fi imprejmuit cu gard de protectie.

Printr-o organizare corespunzatoare a executarii lucrarilor de construire se poate
considera ca impactul asupra aerului va fi de scurta duratd, local si redus ca intensitate.

In perioada de functionare a obiectivului
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- efectuarea activitatilor de transport, manipulare, pregatire deseuri strict in
spatiile special destinate si cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate;

- reziduurile solide menajere vor fi colectate separat in recipiente cu capac
(pubele) depozitati pe o platforma betonata, amenajata conform prevederilor sanitare in
vigoare;

- platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi imprejmuita, impermeabilizata, cu asigurarea unei pante de scurgere si
va fi prevazuta cu sistem de spdlare si sifon de scurgere racordat la canalizare, va fi
dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de evacuare
a acestuia si va fi Intretinuta in permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a);

- emisiile de poluanti rezultati de la vehiculele rutiere trebuie sa se incadreze in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere si protectiei mediului, verificati prin
inspectia tehnica periodica si se vor incadra in limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme
Republicane de Transport Auto);

- verificarea starii tehnice a utilajelor si echipamentelor, respectarea graficului de
intretinere, reparatii curente si capitale;

- vor fi folosite utilaje si autovehicule de generatie recenta prevazute in proiect, cu
emisii reduse de poluanti in atmosfer3;

- se va mentine ordinea si curdtenia In incinta si In zona limitrofa obiectivului;
periodic se va executa curatenia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deseurile, vor fi
aliniate utilajele, etc.

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, in acord cu reglementarile UE
in domeniul protectiei mediului;

- respectarea traseelor de circulatie in interiorul incintei si parcarii, astfel incat, sa
se reduca timpul de manevra pentru parcarea propriu-zisa cu diminuarea eventualelor
pulberi rezultate din traficul pe amplasament, deci o diminuare a poludrii din surse
mobile;

- revizia si intretinerea regulata a vehiculelor;

- implementarea unui program de verificare si de intretinere preventiva a
echipamentelor si instalatiilor (inclusiv a celor pentru controlul emisiilor) in vederea
eliminarii posibilelor pierderi accidentale de emisii In atmosfera;

- stropirea cu apa a platformelor, pentru evitarea generarii emisiilor de praf in
atmosfera de pe aleile de circulatie;

- spatiile amenajate pentru gararea si parcarea autovehiculelor vor fi situate la
distanta de minimum 5 m de ferestrele camerelor de locuit; in aceste spatii este interzisa
gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele peste 3,5 tone,
autobuzele, remorcile etc., precum si realizarea activitatilor de reparatii si intretinere
auto;

- daca In perioada de functionare vor exista sesizari privind mirosurile
obiectionale, se va Intocmi si aplica planul de gestionare a disconfortului olfactiv.

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urmatoarelor tehnici de control:

- revizia si Intretinerea regulata a vehiculelor;

Pagina 76
Acest document este proprietatea S.C. IMPACT SANATATE S.R.L.
Reproducerea si/sau retransmiterea totald sau partiald se poate face doar cu respectarea dreptului de autor



¥ & MPACT SANATATE

" I cousucranth sistuon oe evaLuare

- oprirea motoarelor atunci cand vehiculele nu sunt in functiune;
- minimizarea deplasarilor autovehiculelor pe amplasament;
- umectarea drumurilor si cdilor de acces, in perioadele secetoase.

Cea mai importanta dimensiune a mirosului este acceptabilitatea. Aceasta poate fi
cel mai bine promovata printr-o campanie de relatii cu publicul, incluzand recunoasterea
problemei, demonstrand dorinta de a face ceva in acest sens, de a da sugestii pentru
solutionarea plangerilor si eforturi de a educa populatia cu privire la importanta
industriei si a implicatiilor eliminarii acesteia.

Asigurarea evitarii poludrii aerului exterior se va realiza prin respectarea
prevederilor STAS 10576 care stabileste concentratiile maxime admise pentru potentialii
poluanti emisi in atmosfera.

Impactul activitatilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi
nesemnificativ daca masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele
concentratiilor admise pentru poluantii din emisiile atmosferice.

Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra apelor si solului /
subsolului
Madsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu
apd, sol, subsol:

In perioada de constructie

- sevor Intretine suprafetele betonate/carosabile existente;

- se vor asigura spatii special amenajate pe platforma betonata pentru depozitarea
temporara a deseurilor generate; pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va
pune la dispozitia personalului angajat, o europubeld, si va avea in vedere evacuarea
acesteia prin contract cu o firma autorizata, conform cerintelor legale;

- amenajarea in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlata a
deseurilor si a materialelor necesare executiei lucrarilor;

- gestionarea pe tipuri de deseuri si evacuarea/valorificarea periodica a acestora.
Deseurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita in organizarea de santier, dupa caz,
in recipiente metalice etichetate, pe masura ce acestea rezulta, se vor incarca si se vor
transporta la societatile de valorificare autorizate sau in atelierele beneficiarului. Nu se
vor face depozite temporare de deseuri;

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai cu
respectarea tuturor normelor de protectie mediului;

- gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporara, pe
tipuri, In baraca din organizarea de santier);

- sevor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

- sevor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

- se interzice poluarea apelor si solului cu carburanti, uleiuri uzate in urma
operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a
utilajelor si a mijloacelor de transport sau datorita functiondrii necorespunzatoare a
acestora; operatiile de intretinere si reparatie a utilajelor si autovehicule vor fi realizate
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in atelier/locatii specializate/ service-uri auto cu dotari adecvate, pentru a nu se produce
pierderi de ulei sau apa poluata;

- sevainterzice depozitarea de materiale, deseuri de orice tip sau spalarea utilajelor
direct pe sol;

- trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala o suprafata mare,
suprafata pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru a nu se
forma balti, care In timp se pot infiltra in subteran, poluand solul, subsolul si stratul
freatic;

- se vor lua toate masurile necesare pentru prevenirea, reducerea si controlul
riscului de aparitie a poludrilor accidentale, iar In cazul producerii unor astfel de incidente
nedorite, se va interveni operativ pentru inlaturarea lor si eliminarea materialelor
absorbante si a celorlalte deseuri rezultate pe amplasament, In conformitate cu
prevederile legale;

- achizitionarea de materiale absorbante si interventia prompta in cazul scurgerilor
de produse petroliere, chiar pe suprafetele betonate, pentru a evita migrarea lor pe
portiunile de sol/subsol;

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar in incinta proprie.

Prin masurile luate, activitatea obiectivului in perioada de constructie nu va fi o
sursa potentiala de poluare a apelor, solului si subsolului.

In perioada de factionare

Calitatea apei potabile trebuie sa indeplineasca cerintele actelor normative
europene si romanesti (Directiva EU nr. 2184/2020 privind calitatea apei destinate
consumului uman; Ordonanta nr. 7/2023 privind calitatea apei destinate consumului
uman, publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023).

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa fel Incat sa nu determine deteriorarea apelor, solului si subsolului,
conform legislatiei in vigoare referitoare la protejarea mediului.

Apele reziduale se vor evacua in bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite
pierderile de apa din bazin. Bazinul va fi dimensionat corespunzator, amplasat la distante
corespunzatoare fata de conductele retelei de apa potabila si de cele mai apropiate
locuinte, conform normelor sanitare in vigoare. Reteaua de canalizare preia apele
menajere, printr-o conducta de PVC si le conduce in bazinul vidanjabil.

Spalatoria auto va fi amplasata in spatiu inchis, pe platforma betonata, prevazuta
cu canale de preluare ape uzate care sunt trecute prin separator de hidrocarburi, Tnainte
de a fi evacuate in bazinul vidanjabil. Aceasta va fi utilizata doar pentru autobuzele
autobazei.

Cerinta privind igiena evacuarii reziduurilor lichide, implica asigurarea unui
sistem corespunzator de eliminare a acestora astfel incat sa nu prezinte surse potentiale
de contaminare a mediului, sa nu emita mirosuri dezagreabile, sa nu prezinte
posibilitatea scurgerilor exterioare si sa nu prezinte riscul de contact cu sistemul de
alimentare cu apa.
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Valorile maxime admise ale indicatorilor de calitate a apei evacuate sunt stabilite
in conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata si modificata cu HG 352/2005.
Se vor respecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protectia mediului si Legea
107/1996 a apelor.

Se vor respecta raporturile pe verticala si orizontala si distantele minime dintre
conductele de apa potabila si retelele de canalizare si alte surse de insalubrizare conform
HGR 930/2005.

Gestionarea substantelor periculoase (utilizate pentru spalarea/ revizia
autobuzelor) se va face cu respectarea prevederilor in vigoare (Legea nr. 360/2003
privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase, modificata si
completata de legislatia conexa).

In perioada de exploatare, accesul autovehiculelor se va face pe cii de circulatie
special amenajate, In acest sens se vor intretine suprafetele betonate/carosabile
existente si amenajate.

Depozitarea deseurilor se va face in containere inchise care nu vor permite
imprastierea deseurilor de vant, pe suprafete betonate si impermeabilizate care nu vor
permite infiltrarea in sol a apelor de spalare ori a eventualelor scurgeri accidentale de
produse periculoase.

Deseurile se vor colecta selectiv, se vor stoca temporar In zone special destinate
si care respecta normele legale in vigoare, iar la intervale stabilite sau ori de cate ori este
necesar se vor elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare
fiecarei clase.

Colectarea, transportul, stocarea temporara si eliminarea deseurilor periculoase
se realizeaza numai in conditiile stabilite de legislatia in domeniul protectiei mediului in
vigoare.

Platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi Imprejmuita, impermeabilizata, cu asigurarea unei pante de scurgere, va
fi dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de
evacuare a acestuia si va fi intretinuta in permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a).

Functionarea obiectivului studiat, nu are impact semnificativ asupra solului si
apelor subterane, prin respectarea tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Masurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot

In perioada construire

Avand In vedere traficul rutier din zona obiectivului, se va tine cont de acest lucru
pentru a asigura izolarea fonica a cladirii si a spatiilor interioare. Functiunile din
vecinatatea amplasamentului nu sunt o sursa semnificativa de zgomot.

In faza de constructie, pentru a nu depisi limita de zgomot, beneficiarul va trebui
sa impuna respectarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor, iar pentru mijloacele auto stationarea cu
motorul oprit si manipularea materialelor cu atentie, pentru evitarea zgomotelor inutile.
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Pentru mentinerea unui nivel al zgomotelor si vibratiilor cat mai redus se
recomanda ca Intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca conform
cartii tehnice a utilajului. De asemenea, utilajele folosite trebuie sa respecte Hotararea
1756/2006, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor. Potrivit acesteia, utilajele folosite
trebuie sa aiba aplicat in mod vizibil, lizibil si de nesters marcajului european de
conformitate CE Insotit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore.

Programul de lucru in santier va fi normal, pe timpul zilei, fara a afecta programul
de odihna si somn al locatarilor din imobilele vecine.

Zgomotul si vibratiile vor fi la un nivel cat mai mic posibil si se vor lua masuri
pentru izolarea lor pentru a nu afecta cetatenii din imobilele invecinate sau de pe strada.

Se va impune o limita de viteza corespunzatoare in jurul santierului.

Utilajele in repaus vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul
pornit in timpul stationarii.

Evitarea completa sau reducerea transportului prin zonele dens populate.

Cerinta privind protectia impotriva zgomotului implicd conformarea spatiilor,
respectiv a elementelor lor delimitatoare astfel incat zgomotul provenit din exteriorul
cladirii sau din camerele alaturate perceput de catre ocupantii cladirii, sa se pastreze la
un nivel corespunzator conditiilor in care sandtatea acestora sa nu fie periclitats,
asigurandu-se totodata in interiorul spatiilor o ambianta acustica minim acceptabila.

Indicele de izolare auditiva (nivelul de performanta stabilit conform
reglementarilor tehnice in vigoare), va fi realizat printr-o serie de masuri constructive,
precum:

- izolarea la zgomotul aerian prin masa peretilor si planseelor;

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoseli care amortizeaza zgomotul;

- izolarea acustica la zgomotul provenit din spatii adiacente, prin elemente de
constructie care asigura un nivel de zgomot sub 38 dB in spatiile comune;

separarea spatiilor cu cerinte deosebite din punct de vedere al confortului
acustic, de spatiile producatoare de zgomot (spatii gospodaresti si spatii tehnico-
utilitare);

- izolarea corespunzatoare a elementelor despartitoare;

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compresoare) cu
nivel de zgomot scazut, in functionare.

Dimensionarea instalatiilor se va realiza pentru viteze de circulatie a fluidelor
situate Intre limitele care nu provoaca zgomote.

In timpul functiondrii

Pentru a nu depasi limita de zgomot admisa pe calea de acces, societatea va trebui
sa impuna pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.

Societatea va realiza verificarile tehnice la mijloacele auto din dotare.

Asigurarea intretinerii cailor de acces interioare astfel incat sa nu existe denivelari
ce pot genera zgomot.
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Toate activitatile vor fi planificate si desfasurate astfel incat impactul zgomotelor
sa fie redus; se interzice desfasurarea de alte activitati decat cele specifice obiectivului.

De asemenea, echipamentele folosite trebuie sa respecte Hotararea 1756 din 2006,
privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Se va respecta programul de lucru, In acord cu prevederile autoritatilor publice
locale, cu respectarea limitelor de zgomot impuse de legislatie.

Echipamentele care contin piese in rotatie (pompe, ventilatoare) vor garanta
echilibrarea dinamica si vibratii reduse. Aceste echipamente se vor monta pe suporti
antivibratie si se vor racorda la restul instalatiei (conducte, canale de ventilare) prin
intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de astfel de echipamente vor indica nivelul
de zgomot garantat la 1 m de aparat.

Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igienad si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de Incalcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

In interiorul incintei este interzisa folosirea oricirei forme de avertizare acustici
(sirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecinatatile, cu exceptia folosirii
acestor mijloace sub cazuri determinate de prevenirea sau semnalarea unui accident.

Se vor evita activitatile potential generatoare de zgomot care sa interfereze cu
odihna locuitorilor din zona Invecinata.

Cresterea numarului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de investitii,
poate conduce la o crestere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influente
pentru receptorii apropiati zonei de parcare.

Prin modalitatea de construire, amenajare, dotare si functionare a obiectivului
studiat se va evita producerea de disconfort fonic in vecindtate de o intensitate mai mare
de 50-55 dB(A) pe timp de zi.

Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de Incalcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

Functionarea obiectivului sa nu duca la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu
completarile si modificarile ulterioare, In SR nr. 10009/2017 - Acustica urbang, in
conformitate cu SR ISO 1996/1-08 si SR ISO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera
la zgomotul produs de functionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse
de alte surse existente in zona (de exemplu traficul auto).

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteaza linistea publica
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sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivitatilor, astfel incat sa se Incadreze in normele din standardele in vigoare.

Suplimentar, daca vor exista sesizari din partea populatiei si se vor constata, prin
masuratori, depasiri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului se va amenaja cu panouri
fonoabsorbante pe laturile dinspre vecinatdtile locuite, care sa asigure protectie
impotriva propagarii zgomotelor si/sau se va Infiinta si intretine o perdea perimetrala de
vegetatie (arbori si arbusti), spre obiectivele din vecinatate, cu rol peisagistic si de
bariera fonica.

Daca se vor emite noi certificate de urbanism in aceasta zond, in functie de
specificul fiecarui obiectiv, DSP judetean va stabili necesitatea evaludrii impactului asupra
sanatatii.

VI. CONCLUZII

Studiul de impact asupra starii de sanatate a populatiei a fost efectuat la solicitarea
beneficiarului, conform notificarii DSP Dambovita, avand in vedere Ord. M.S. 119/2014
cu modificarile si completarile ulterioare si Ord. MS nr. 1524/20109.

In documentatie au fost previzute masuri de protectie privind reducerea
impactului asupra mediului si a sanatatii populatiei. Respectarea acestor masuri si a
conditiilor tehnice privind dotarile, cat si exploatarea in conditii de siguranta a
instalatiilor in sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului
si sanatatii populatiei.

Calitatea vietii si standardele de viata ale comunitatii locale nu vor fi afectate
negativ de punerea in practica a proiectului, in conditii normale de functionare.

Vecinatati

Conform planului de amplasament si documentatiei depuse, obiectivul are
urmatoarele vecindtdti:

- Nord: drum de exploatare DE513 si teren liber de constructii/ pasune la limita
amplasamentului;

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; teren liber de
constructii, pasune; locuinte la distanta de cca 180 m si 210 m fata de limita
amplasamentului si la distanta de 190 m si 220 m fata de cladirea autobazei;

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 30 m fata de limita amplasamentului studiat; locuinta la distanta de
cca 50 m fata de limita amplasamentului si la distanta de 72 m fata de cladirea
autobazei; complex hale industriale la distanta de cca 225 m fata de limita
amplasamentului;

- Sud: canal de desecare HC 497 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului;

- Vest: halda/sediu firma la distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului si la
distanta de 112 m fata de cladirea autobazei.
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Accesul auto si pietonal, pe amplasament se va realiza din latura de est, prin drumul
de exploatare DE513, avand legatura cu strada Republicii.

Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminantii asociati
traficului in incinta obiectivului (NOx, pulberi totale in suspensie) s-au situat mult sub
concentratiile maxime admise (CMA) de legislatia In vigoare, chiar si in cele mai
defavorabile conditii atmosferice.

Impactul direct asupra aerului va fi redus si se va manifesta local, ca urmare a
emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor.

Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin masuratori, efectuate de
laboratoare specializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activitatilor si
a emisiilor / imisiilor de particule si a masurilor necesare, pentru protejarea calitatii
aerului si a sanatatii populatiei din zona locuita Invecinata.

Verificarea acestor estimari se va putea efectua prin masuratori conform unui
program de monitorizare stabilit impreuna cu DSP/ APM judetean, prin analize efectuate
de catre un laborator acreditat, pentru principalii poluanti din aer (NOx si pulberi), la
limita locuintelor colective, in special in timpul verii.

In conditiile respectirii integrale a recomandarilor din prezentul studiu, distantele
existente reprezinta perimetru de protectie sanitara si obiectivul poate functiona in
locatia propusa.

Consideram ca activitatile care se vor desfasura in cadrul acestui obiectiv nu vor
afecta negativ confortul si starea de sanatate a populatiei din zona, prin aplicarea
masurilor prevazute.

Evaluarea impactului a fost realizata printr-un studiu care a analizat potentialii
factori de risc din mediu precum si recomandarile care au ca scop minimalizarea efectelor
negative.

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze In asa fel incat emisiile si mirosurile sa nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului; se vor planifica si gestiona activitatile din
care pot rezulta mirosuri dezagreabile, sesizabile olfactiv, tindnd seama de conditiile
atmosferice, evitindu-se perioadele defavorabile dispersiei pe verticala a poluantilor
(inversiuni termice, timp Innourat), pentru prevenirea transportului mirosului la distante
mai mari.

Construirea si functionarea obiectivului propus se vor realiza in asa fel incat
emisiile de poluanti determinate de acesta (inclusiv de substante generatoare de
mirosuri) sa nu determine afectarea sanatatii populatiei (zonele de locuit etc.) din zona
de influenta a obiectivului propus, sa nu produca disconfort populatiei si sa nu depaseasca
concentratiile maxime admise prevazute in normativele/standardele in vigoare pentru
factorul de mediu aer.

Functionarea obiectivului studiat, nu are impact semnificativ asupra solului si
apelor subterane, prin respectarea tuturor masurilor de reducere a riscurilor.
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Conform Ordinului M.S. nr. 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr.
1257/2023 nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m
inaltime de sol, nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A) ziua si 40-45dB (A) noaptea,
motiv pentru care se vor lua masuri in vederea mentinerii nivelurilor de zgomot aferente
activitatilor obiectivului sub limita maxima admisa.

Obiectivul de investitie va avea impact:

- pozitiv direct, asupra zonei studiate si vecinatatilor imediate datorita faptului
ca arhitectura propusa este moderna iar lucrdrile de sistematizare verticala si de
amenajare vor imbunatati starea si in mod categoric imaginea actuala a terenului si va
oferi servicii necesare comunitatii;

- negativ direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor executa lucrari de
construire in zona.

Lucrarile care fac obiectul prezentului studiu, nu constituie o sursa semnificativa
de disconfort pentru asezarile umane (atat din punctul de vedere al poluarii aerului, cat
si al nivelului de zgomot).

Prin realizarea acestui proiect, cu respectarea masurilor de diminuare a
impactului pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera ca prognoza asupra
calitatii vietii se mentine in conditiile anterioare.

Coroborand concluziile anterioare, consideram ca activitatile care se vor desfasura
in cadrul acestui obiectiv de investitie nu vor afecta negativ confortul si starea de sanatate
a populatiei din zona.

Consideram ca obiectivul de investitie "CONSTRUIRE AUTOBAZA TRANSPORT
PUBLIC LOCAL", situat in orasul Rdcari, strada Republicii, nr. 114 B, judetul
Dambovita, poate avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-economic si
administrativ in zona, iar eventualul impact negativ asupra sanatatii populatiei poate fi
evitat prin respectarea conditiilor enumerate.
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IX. REZUMAT

Beneficiar: ORASUL RACARI C.LF.: 4816185/27.10.1993, Orasul Ricari, Strada
Ana Ipatescuy, nr. 155, Judetul Dambovita

Obiectiv de investitie: "CONSTRUIRE AUTOBAZA TRANSPORT PUBLIC LOCAL",
situat in orasul Racari, strada Republicii, nr. 114 B, judetul Dambovita

Amplasamentul studiat se afla situat In intravilanul orasului Racari, strada
Republicii, nr. 114B3, judetul Dambovita, in T59, P. 509/4/1.

Imobilul In suprafata totala de 5763 mp se afla in intravilan, poate fi identificat, cu
nr. cadastral 79618 si face parte din domeniul privat al orasului Racari.

Conform extrasului de carte funciara pentru informare nr. 79618 Racari, nu sunt
notate sarcini.

Amplasamentul studiat nu se afla in proximitatea obiectivelor de interes public, nu
se situeaza in raza de protectie a monumentelor istorice si nici In interiorul limitei de
protectie a zonei centrale.

Categoria de folosinta: curti constructii.

Zona cu functiunea dominanta de locuire.

Beneficiarul propune construirea unei autobaze pentru transportul public local.
Propunerea va asigura gararea si intretinerea parcului auto de vehicule destinate
transportului In comun al orasului Racari.
In cadrul aceluiasi proiect se vor realiza urmitoarele obiective:
- cladire administrativa si dispecerat;
- cladire mentenanta si spalatorie;
- instalatii si echipamente edilitare (apa, canalizare si electrice);
- amenajare teren, imprejmuire si drumuri interioare;
- spatiu pentru acumulatori;
- punct de conexiuni si posturi transformatoare.
In cadrul aceluiasi proiect se vor realiza urmitoarele obiective:
- cladire administrativa si dispecerat;
- cladire mentenanta si spalatorie;
- instalatii si echipamente edilitare (apa, canalizare si electrice);
- amenajare teren, imprejmuire si drumuri interioare;
- spatiu pentru acumulatori;
- punct de conexiuni si posturi transformatoare.

Bilant teritorial
Functiune - Autobaza
Regim de indltime -P
- suprafatd teren = 5763 mp;
- suprafata construita =469,50 mp;
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- cladirea autobazei =449,50 mp;

- departament administrativ (birouri, vestiare, etc.) =129,56 mp;
- atelier mecanica =43,5 mp;

- spalatorie =43,5 mp;

- garaje (suprafata celor 6 garaje) =244,3 mp;

- suprafete amenajate pentru acces auto si pietonal =1866 mp;

- suprafata spatii verzi =3427 mp;

- inaltime maxima =6, 035 m;

- POT =8,15%;

- CUT=0.08.

Descriere functionald

Autobaza va avea 6 garaje, o boxa pentru spalat masinile, un atelier mecanica unde
se vor efectua repatriatii.

Cladirea va fi Impartita in:

- zona administrativd (birou, vestiar, grupuri sanitare, grup sanitar pentru persoane
cu dizabilitati, camera material curatenie, camera supraveghere si semnalizare
incendiu, hol, camera tehnica, magazine piese, camera tablou electric general);

- zona tehnicd (garaje, service, spalatorie, atelier) pentru adapostul, mentenanta si
incarcarea microbuzelor electrice.

Sistemul constructiv al cladirii autobazei

Infrastructura

Constructia are dimensiunile in plan de 40,70 m x 10,45 m interax, formata din 10
travee cu deschideri variabile. Fundatiile se vor realiza in solutie fundatii izolate care se
rigidizeaza pe contur cu grinzi de fundare de echilibrare. Fundatiile izolate vor fi de tipul
elemente beton armat monolit, montate pe un strat de beton de egalizare C8/10.

Suprastructura

Din punct de vedere static, structura a fost proiectatd in solutie metal. Indltimea
structurii, conditionata de fluxul tehnologic, va fi de +5.085 m in partea din spate,
respectiv de +6.035 m In partea din fata structurii. Avand in vedere fluxul tehnologic,
cadrele metalice vor fi dispuse in travee cu lungimi de la 3.50 m la 6,25 m, deschidere de
10,45 m. Inchiderile si invelitoarea vor fi realizate cu panouri sandwich de 6 cm.

Sistemul constructive cladire acumulatori

Infrastructura

Avand in vedere configuratia terenului, infrastructura propusa pentru acest obiect
va fi alcatuita din fundatii continue sub sirurile de stalpi si zidarie. Cladirea care are o
forma regulata cu dimensiunile: 5,30 m x 3,30 m interax, are un regim de inaltime P.

In jurul constructiei se vor prevedea trotuare etanse cu panti spre exterior, pentru
a se evita infiltrarea apelor meteorice la fundatie, evitand astfel producerea de tasari
suplimentare.

Suprastructura
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Se realizeaza din stalpi de beton armat cu sectiuni de 30x30 cm, placa de 15 cm
grosime si centuri 30x25 cm. Inchiderile se vor realiza din cirdmidd GVP de grosime 30
cm. Sarpanta va fi executata in solutie clasica, cu popi, pane, capriori din rasinoase.

Incaperile din spatiul administrativ sunt delimitate prin pereti de gips-carton pe
structurd metalicd. In grupurile sanitare peretii fiind placati cu faianti pe toata iniltimea
lor, iar tavanul este executat din gips-carton rezistent la umezeald. Spatiile din zona
tehnica sunt separate prin pereti din panouri multistrat (sandwich).

Langa cladirea autobazei, in aceeasi incinta la o distanta de 15 m, este amplasata
cladirea pentru acumulatori.

Imprejmuire

Se va realiza cu panouri metalice fixate pe stalpi metalici -teava rectangulara
100x60x3, dispusi la o distantd maxima de 2,00 m. Iniltimea imprejmuirii este de 2.00 m.
Fundatia se va realiza In solutie fundatii continue, soclu de beton armat.

Accesul in incinta este compus din poarta auto (cu deschiderea de 5m) si poarta
pietonald (cu deschiderea de 1m). Paralel cu imprejmuirea, in incinta autobazei se va
planta o perdea verde, formata din copaci ornamentali (tuia).

Vecinatati

Conform planului de amplasament si documentatiei depuse, obiectivul are
urmatoarele vecindtati:

- Nord: drum de exploatare DE513 si teren liber de constructii/ pasune la limita
amplasamentului;

- Nord-Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; teren liber de
constructii, pasune; locuinte la distanta de cca 180 m si 210 m fata de limita
amplasamentului si la distanta de 190 m si 220 m fata de cladirea autobazei;

- Est: drum de exploatare DE513 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 30 m fata de limita amplasamentului studiat; locuinta la distanta de
cca 50 m fata de limita amplasamentului si la distanta de 72 m fata de cladirea
autobazei; complex hale industriale la distanta de cca 225 m fata de limita
amplasamentului;

- Sud: canal de desecare HC 497 la limita amplasamentului; strada Republicii la
distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului;

- Vest: halda/sediu firma la distanta de cca 40 m fata de limita amplasamentului si la
distanta de 112 m fata de cladirea autobazei.

Accesul auto si pietonal, pe amplasament se va realiza din latura de est, prin
drumul de exploatare DE513, avand legatura cu strada Republicii.

In conditiile respectarii integrale a proiectului si a recomandarilor din prezentul
studiu, distantele existente reprezinta perimetru de protectie sanitara si obiectivul poate
functiona in locatia propusa.
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Consideram ca activitatile care se vor desfasura in cadrul acestui obiectiv nu vor
afecta negativ confortul si starea de sanadtate a populatiei din zona, prin aplicarea
masurilor prevazute.

Evaluarea impactului a fost realizata printr-un studiu care a analizat potentialii
factori de risc din mediu precum si recomandarile care au ca scop minimalizarea efectelor
negative.

Impactul asupra factorilor de mediu determinanti ai sandtatii

Studiul de evaluare a impactului asupra sanatatii populatiei a analizat impactul
proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea influenta starea de sanatate si
confortul populatiei rezidente, masurile propuse pentru minimalizarea efectelor negative
si accentuarea efectelor pozitive ale functionarii obiectivului precum si impactul asupra
determinantilor sanatatii.

Consideram ca activitatile care se vor desfasura In cadrul acestui obiectiv
functional, nu creeaza premisele afectarii negative a confortului si starii de sanatate a
populatiei din zona.

In perioada de functionare, pot apirea acute de zgomot in momentul
parcarii/gararii, sau datorita altor activitati specifice, insa acestea se vor manifesta
momentan, pe perioade scurte de timp.

Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se

realizeze in asa fel Incat emisiile de poluanti sa nu determine deteriorarea calitatii aerului,
dincolo de limitele amplasamentului.

Se vor lua toate masurile pentru a atenua din zgomotul produs de activitatea pe
amplasament si pentru a se incadra In limita legala, la limita incintei amplasamentului.
Activitatile producatoare de zgomot de pe amplasament se vor desfasura doar in orar
diurn.

Realizarea investitiei (Construire autobaza transport public local) nu va avea efect
semnificativ asupra calitatii apelor subterane sau de suprafata, solului si subsolului.

Impactul activitatilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi
nesemnificativ dacad masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele
concentratiilor admise pentru poluantii din emisiile atmosferice.

Masurile propuse pentru protectia calitatii factorilor de mediu apa, aer, sol,
zgomot vor avea impact pozitiv si asupra conservarii sanatatii populatiei.

Realizarea investitiei propuse nu influenteaza conditiile etnice si culturale din
zond. De asemenea nu are impact negativ asupra patrimoniului cultural, arheologic sau
asupra monumentelor istorice din zona.

In conditiile respectirii integrale a proiectului, obiectivul poate avea un impact
pozitiv din punct de vedere socio-economic In zong, iar eventualul impact negativ asupra
sanatatii populatiei poate fi evitat prin respectarea urmatoarelor conditii.

Conditii si recomandari

Pentru diminuarea impactului pe care activitatea desfasurata in amplasamentul
analizat o poate avea asupra populatiei rezidente, sintetizam, in continuare, cateva din
madsurile esentiale pe care titularul de activitate le va avea in vedere:
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La realizarea acestei investitii se vor obtine avizele specificate in certificatul de
urbanism si se vor respecta recomandarile cuprinse in avizele / studiile de specialitate,
prevederile legale si normativele in vigoare.

Conform aspectelor mentionate in prezentul studiu se pot trage concluziile ca
prin aplicarea masurilor propuse, activitatea desfasurata pe amplasamentul studiat
(Construire autobaza transport public local) nu genereaza substante periculoase la
niveluri care pot determina riscuri semnificative asupra stdrii de sanatate a populatiei.

Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminantii asociati
traficului in incinta obiectivului (NOx, pulberi totale in suspensie) s-au situat mult sub
concentratiile maxime admise (CMA) de legislatia In vigoare, chiar si in cele mai
defavorabile conditii atmosferice.

Impactul direct asupra aerului va fi redus si se va manifesta local, ca urmare a
emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor.

Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin masuratori, efectuate de
laboratoare specializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activitatilor si
a emisiilor / imisiilor de particule si a masurilor necesare, pentru protejarea calitatii
aerului si a sanatatii populatiei din zona locuita invecinata.

Verificarea acestor estimari se va putea efectua prin masuratori conform unui
program de monitorizare stabilit impreuna cu DSP/ APM judetene prin analize efectuate
de catre un laborator acreditat, pentru principalii poluanti din aer (NOx si pulberi), la
limita locuintelor colective, in special In timpul verii.

Se propun diferite masuri pentru minimizarea si/sau evitarea potentialelor
impacturi asupra mediului. Masurile generale de reducere includ conformarea cu
reglementdrile nationale si europene si respectarea prevederilor planurilor si
programelor locale, regionale si nationale, care au legatura cu acest proiect.

Mdsuri propuse pentru diminuarea impactului asupra calitdtii aerului

In perioada de constructie a obiectivului propus se vor avea in vedere urmitoarele
masuri:

- referitor la emisiile de la vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara;

- lucrdrile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate,
cu dotari moderne, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corecta;

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament si vor fi
puse In functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;
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- procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant
puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor aflate sub actiunea
utilajelor de lucru sau a drumurilor de acces, in special a celor nepavate;

- drumurile de santier vor fi permanent Intretinute pentru a se reduce dispersia
pulberilor in atmosfera;

- transportul materialelor, materiilor prime si a pamantului excavat se va face pe
cat posibil cu autovehicule acoperite;

- dupa finalizarea lucrarilor, recomandam readucerea zonelor afectate pe cat
posibil la starea initiala;

- pe toata perioada lucrarilor de realizare a investitiei vor fi respectate prevederile
din Legea nr. 123 din 10 iulie 2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.

Santierul va fi imprejmuit cu gard de protectie.

Printr-o organizare corespunzatoare a executarii lucrarilor de construire se poate
considera ca impactul asupra aerului va fi de scurta duratd, local si redus ca intensitate.

In perioada de functionare a obiectivului

- efectuarea activitatilor de transport, manipulare, pregatire deseuri strict in
spatiile special destinate si cu autovehicule/echipamente/utilaje adecvate;

- reziduurile solide menajere vor fi colectate separat in recipiente cu capac
(pubele) depozitati pe o platforma betonata, amenajata conform prevederilor sanitare in
vigoare;

- platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi imprejmuita, impermeabilizatd, cu asigurarea unei pante de scurgere si
va fi prevazuta cu sistem de spalare si sifon de scurgere racordat la canalizare, va fi
dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de evacuare
a acestuia si va fi intretinuta in permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a);

- emisiile de poluanti rezultati de la vehiculele rutiere trebuie sa se incadreze in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere si protectiei mediului, verificati prin
inspectia tehnica periodica si se vor incadra in limitele impuse de NRTA 4/98 (Norme
Republicane de Transport Auto);

- verificarea starii tehnice a utilajelor si echipamentelor, respectarea graficului de
intretinere, reparatii curente si capitale;

- vor fi folosite utilaje si autovehicule de generatie recenta prevazute in proiect, cu
emisii reduse de poluanti in atmosfer3;

- se va mentine ordinea si curdtenia In incinta si In zona limitrofa obiectivului;
periodic se va executa curatenia fronturilor de lucru; vor fi evacuate deseurile, vor fi
aliniate utilajele, etc.

- vehiculele utilizate vor fi moderne/performante, in acord cu reglementarile UE
in domeniul protectiei mediului;

- respectarea traseelor de circulatie in interiorul incintei si parcarii, astfel incat, sa
se reduca timpul de manevra pentru parcarea propriu-zisa cu diminuarea eventualelor
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pulberi rezultate din traficul pe amplasament, deci o diminuare a poluarii din surse
mobile;

- revizia si intretinerea regulata a vehiculelor;

- implementarea unui program de verificare si de intretinere preventiva a
echipamentelor si instalatiilor (inclusiv a celor pentru controlul emisiilor) in vederea
eliminarii posibilelor pierderi accidentale de emisii in atmosfera;

- stropirea cu apa a platformelor, pentru evitarea generarii emisiilor de praf in
atmosfera de pe aleile de circulatie;

- spatiile amenajate pentru gararea si parcarea autovehiculelor vor fi situate la
distanta de minimum 5 m de ferestrele camerelor de locuit; in aceste spatii este interzisa
gararea autovehiculelor de mare tonaj, cum ar fi autovehiculele peste 3,5 tone,
autobuzele, remorcile etc., precum si realizarea activitatilor de reparatii si intretinere
auto;

- daca in perioada de functionare vor exista sesizdri privind mirosurile
obiectionale, se va Intocmi si aplica planul de gestionare a disconfortului olfactiv.

Emisiile de la vehicule vor fi reduse prin folosirea urmatoarelor tehnici de control:

- revizia si intretinerea regulata a vehiculelor;

- oprirea motoarelor atunci cand vehiculele nu sunt in functiune;
- minimizarea deplasarilor autovehiculelor pe amplasament;

- umectarea drumurilor si cdilor de acces, in perioadele secetoase.

Cea mai importanta dimensiune a mirosului este acceptabilitatea. Aceasta poate fi
cel mai bine promovata printr-o campanie de relatii cu publicul, incluzand recunoasterea
problemei, demonstrand dorinta de a face ceva in acest sens, de a da sugestii pentru
solutionarea plangerilor si eforturi de a educa populatia cu privire la importanta
industriei si a implicatiilor eliminarii acesteia.

Asigurarea evitarii poludrii aerului exterior se va realiza prin respectarea
prevederilor STAS 10576 care stabileste concentratiile maxime admise pentru potentialii
poluanti emisi in atmosfera.

Impactul activitatilor de pe amplasamentul studiat, asupra atmosferei va fi
nesemnificativ daca masurile ce se vor adopta vor situa poluarea in limitele
concentratiilor admise pentru poluantii din emisiile atmosferice.

Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra apelor si solului /
subsolului
Madsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra factorilor de mediu
apd, sol, subsol:

In perioada de constructie

- sevor Intretine suprafetele betonate/carosabile existente;

- se vor asigura spatii special amenajate pe platforma betonata pentru depozitarea
temporara a deseurilor generate; pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va
pune la dispozitia personalului angajat, o europubeld, si va avea in vedere evacuarea
acesteia prin contract cu o firma autorizata, conform cerintelor legale;
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- amenajarea in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlata a
deseurilor si a materialelor necesare executiei lucrarilor;

- gestionarea pe tipuri de deseuri si evacuarea/valorificarea periodica a acestora.
Deseurile rezultate se vor selecta pe tipuri, depozita In organizarea de santier, dupa caz,
in recipiente metalice etichetate, pe masura ce acestea rezultd, se vor incarca si se vor
transporta la societatile de valorificare autorizate sau in atelierele beneficiarului. Nu se
vor face depozite temporare de deseuri;

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai cu
respectarea tuturor normelor de protectie mediului;

- gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporara, pe
tipuri, In baraca din organizarea de santier);

- sevor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

- sevor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

- se interzice poluarea apelor si solului cu carburanti, uleiuri uzate in urma
operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a
utilajelor si a mijloacelor de transport sau datorita functionarii necorespunzatoare a
acestora; operatiile de intretinere si reparatie a utilajelor si autovehicule vor fi realizate
in atelier/locatii specializate/ service-uri auto cu dotari adecvate, pentru a nu se produce
pierderi de ulei sau apa poluata;

- sevainterzice depozitarea de materiale, deseuri de orice tip sau spalarea utilajelor
direct pe sol;

- trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala o suprafatd mare,
suprafata pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru a nu se
forma balti, care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul, subsolul si stratul
freatic;

- se vor lua toate masurile necesare pentru prevenirea, reducerea si controlul
riscului de aparitie a poludrilor accidentale, iar In cazul producerii unor astfel de incidente
nedorite, se va interveni operativ pentru inlaturarea lor si eliminarea materialelor
absorbante si a celorlalte deseuri rezultate pe amplasament, in conformitate cu
prevederile legale;

- achizitionarea de materiale absorbante si interventia prompta in cazul scurgerilor
de produse petroliere, chiar pe suprafetele betonate, pentru a evita migrarea lor pe
portiunile de sol/subsol;

- parcarea, gararea autovehiculelor se va face doar in incinta proprie.

Prin masurile luate, activitatea obiectivului in perioada de constructie nu va fi o
sursa potentiala de poluare a apelor, solului si subsolului.

In perioada de factionare

Calitatea apei potabile trebuie sa indeplineasca cerintele actelor normative
europene si romanesti (Directiva EU nr. 2184/2020 privind calitatea apei destinate
consumului uman; Ordonanta nr. 7/2023 privind calitatea apei destinate consumului
uman, publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 63 din 25 ianuarie 2023).
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Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze in asa fel Incat sa nu determine deteriorarea apelor, solului si subsolului,
conform legislatiei in vigoare referitoare la protejarea mediului.

Apele reziduale se vor evacua in bazin vidanjabil hidroizolat pentru a nu permite
pierderile de apa din bazin. Bazinul va fi dimensionat corespunzator, amplasat la distante
corespunzdtoare fata de conductele retelei de apa potabila si de cele mai apropiate
locuinte, conform normelor sanitare In vigoare. Reteaua de canalizare preia apele
menajere, printr-o conducta de PVC si le conduce in bazinul vidanjabil.

Spalatoria auto va fi amplasata in spatiu inchis, pe platforma betonata, prevazuta
cu canale de preluare ape uzate care sunt trecute prin separator de hidrocarburi, inainte
de a fi evacuate In bazinul vidanjabil. Aceasta va fi utilizata doar pentru autobuzele
autobazei.

Cerinta privind igiena evacuarii reziduurilor lichide, implica asigurarea unui
sistem corespunzator de eliminare a acestora astfel incat sa nu prezinte surse potentiale
de contaminare a mediului, sa nu emita mirosuri dezagreabile, sa nu prezinte
posibilitatea scurgerilor exterioare si sa nu prezinte riscul de contact cu sistemul de
alimentare cu apa.

Valorile maxime admise ale indicatorilor de calitate a apei evacuate sunt stabilite
in conformitate cu NTPA 002, HG 188/2002 completata si modificata cu HG 352/2005.
Se vor respecta prevederile Legii 137/1995 (R1), privind protectia mediului si Legea
107/1996 a apelor.

Se vor respecta raporturile pe verticala si orizontala si distantele minime dintre
conductele de apa potabila si retelele de canalizare si alte surse de insalubrizare conform
HGR 930/2005.

Gestionarea substantelor periculoase (utilizate pentru spalarea/ revizia
autobuzelor) se va face cu respectarea prevederilor in vigoare (Legea nr. 360/2003
privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase, modificata si
completata de legislatia conexa).

In perioada de exploatare, accesul autovehiculelor se va face pe cii de circulatie
special amenajate, In acest sens se vor intretine suprafetele betonate/carosabile
existente si amenajate.

Depozitarea deseurilor se va face in containere inchise care nu vor permite
imprastierea deseurilor de vant, pe suprafete betonate si impermeabilizate care nu vor
permite infiltrarea in sol a apelor de spalare ori a eventualelor scurgeri accidentale de
produse periculoase.

Deseurile se vor colecta selectiv, se vor stoca temporar in zone special destinate
si care respecta normele legale in vigoare, iar la intervale stabilite sau ori de cate ori este
necesar se vor elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare
fiecarei clase.

Colectarea, transportul, stocarea temporara si eliminarea deseurilor periculoase
se realizeaza numai in conditiile stabilite de legislatia in domeniul protectiei mediului in
vigoare.
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Platforma destinata pentru depozitarea recipientelor de colectare selectiva a
deseurilor menajere, va fi amenajata la distanta de minimum 10 m de ferestrele
locuintelor, va fi Imprejmuita, impermeabilizata, cu asigurarea unei pante de scurgere, va
fi dimensionata pe baza indicelui maxim de producere a gunoiului si a ritmului de
evacuare a acestuia si va fi Intretinuta In permanenta stare de curatenie (art.4, lit. a).

Functionarea obiectivului studiat, nu are impact semnificativ asupra solului si
apelor subterane, prin respectarea tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Madsurile propuse pentru limitarea efectelor negative produse de zgomot

In perioada construire

Avand In vedere traficul rutier din zona obiectivului, se va tine cont de acest lucru
pentru a asigura izolarea fonica a cladirii si a spatiilor interioare. Functiunile din
vecinatatea amplasamentului nu sunt o sursa semnificativa de zgomot.

In faza de constructie, pentru a nu depisi limita de zgomot, beneficiarul va trebui
sa impuna respectarea nivelului emisiilor de zgomot In mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor, iar pentru mijloacele auto stationarea cu
motorul oprit si manipularea materialelor cu atentie, pentru evitarea zgomotelor inutile.

Pentru mentinerea unui nivel al zgomotelor si vibratiilor cat mai redus se
recomanda ca Intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca conform
cartii tehnice a utilajului. De asemenea, utilajele folosite trebuie sa respecte Hotararea
1756/2006, privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu, produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor. Potrivit acesteia, utilajele folosite
trebuie sa aiba aplicat in mod vizibil, lizibil si de nesters marcajului european de
conformitate CE insotit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore.

Programul de lucru in santier va fi normal, pe timpul zilei, fara a afecta programul
de odihna si somn al locatarilor din imobilele vecine.

Zgomotul si vibratiile vor fi la un nivel cat mai mic posibil si se vor lua masuri
pentru izolarea lor pentru a nu afecta cetatenii din imobilele Invecinate sau de pe strada.

Se va impune o limita de viteza corespunzatoare in jurul santierului.

Utilajele in repaus vor avea motoarele oprite, nici un vehicul nu va avea motorul
pornit in timpul stationarii.

Evitarea completa sau reducerea transportului prin zonele dens populate.

Cerinta privind protectia impotriva zgomotului implica conformarea spatiilor,
respectiv a elementelor lor delimitatoare astfel incat zgomotul provenit din exteriorul
cladirii sau din camerele alaturate perceput de catre ocupantii cladirii, sa se pastreze la
un nivel corespunzator conditiilor in care sandtatea acestora sa nu fie periclitats,
asigurandu-se totodata in interiorul spatiilor o ambianta acustica minim acceptabila.

Indicele de izolare auditiva (nivelul de performanta stabilit conform
reglementarilor tehnice in vigoare), va fi realizat printr-o serie de masuri constructive,
precum:

- izolarea la zgomotul aerian prin masa peretilor si planseelor;

- izolarea la zgomotul de impact, prin pardoseli care amortizeaza zgomotul;
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- izolarea acustica la zgomotul provenit din spatii adiacente, prin elemente de

constructie care asigura un nivel de zgomot sub 38 dB in spatiile comune;
separarea spatiilor cu cerinte deosebite din punct de vedere al confortului

acustic, de spatiile producatoare de zgomot (spatii gospodaresti si spatii tehnico-
utilitare);

- izolarea corespunzatoare a elementelor despartitoare;

- prevederea de echipamente dinamice (pompe ventilatoare, compresoare) cu
nivel de zgomot scazut, in functionare.

Dimensionarea instalatiilor se va realiza pentru viteze de circulatie a fluidelor
situate Intre limitele care nu provoaca zgomote.

In timpul functiondrii

Pentru a nu depasi limita de zgomot admisa pe calea de acces, societatea va trebui
sa impuna pentru mijloacele auto proprii limitarea vitezei de deplasare.

Societatea va realiza verificarile tehnice la mijloacele auto din dotare.

Asigurarea intretinerii cailor de acces interioare astfel incat sa nu existe denivelari
ce pot genera zgomot.

Toate activitatile vor fi planificate si desfasurate astfel Incat impactul zgomotelor
sa fie redus; se interzice desfasurarea de alte activitati decat cele specifice obiectivului.

De asemenea, echipamentele folosite trebuie sa respecte Hotararea 1756 din 2006,
privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot In mediu, produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Se va respecta programul de lucru, In acord cu prevederile autoritatilor publice
locale, cu respectarea limitelor de zgomot impuse de legislatie.

Echipamentele care contin piese in rotatie (pompe, ventilatoare) vor garanta
echilibrarea dinamica si vibratii reduse. Aceste echipamente se vor monta pe suporti
antivibratie si se vor racorda la restul instalatiei (conducte, canale de ventilare) prin
intermediul racordurilor flexibile. Furnizorii de astfel de echipamente vor indica nivelul
de zgomot garantat la 1 m de aparat.

Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igienad si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de incdlcare a unor norme de convietuire sociald, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

In interiorul incintei este interzisa folosirea oricirei forme de avertizare acustica
(sirene, claxoane, megafoane etc.) care poate deranja vecinatatile, cu exceptia folosirii
acestor mijloace sub cazuri determinate de prevenirea sau semnalarea unui accident.

Se vor evita activitatile potential generatoare de zgomot care sa interfereze cu
odihna locuitorilor din zona invecinata.

Cresterea numarului de locuri de parcare la finalizarea proiectului de investitii,
poate conduce la o crestere a nivelului de zgomot cauzat de traficul rutier, cu influente
pentru receptorii apropiati zonei de parcare.
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Prin modalitatea de construire, amenajare, dotare si functionare a obiectivului
studiat se va evita producerea de disconfort fonic in vecindtate de o intensitate mai mare
de 50-55 dB(A) pe timp de zi.

Se vor respecta prevederile Ordinului Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 care
stabileste Normele de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei cu
completdrile si modificarile ulterioare si ale Legii nr. 11/2020 pentru sanctionarea
faptelor de Incalcare a unor norme de convietuire socialg, a ordinii si linistii publice, cu
modificarile ulterioare.

Functionarea obiectivului sd nu duca la depasirea normelor privind nivelul
zgomotului si al vibratiilor din zona de locuit prevazute in Ord. 119/2014, cu
completdrile si modificarile ulterioare, In SR nr. 10009/2017 - Acustica urbang, in
conformitate cu SR ISO 1996/1-08 si SR ISO 1996/2-08. Aceasta recomandare se refera
la zgomotul produs de functionarea obiectivului, spre deosebire de zgomotele produse
de alte surse existente In zona (de exemplu traficul auto).

Impotriva senzatiei de disconfort a populatiei prin producerea de eventuale
zgomote, vibratii, mirosuri, praf, fum a investitiei propuse, care afecteaza linistea publica
sau locatarii adiacenti obiectivului se vor asigura mijloacele adecvate de limitare a
nocivitatilor, astfel incat sa se incadreze in normele din standardele in vigoare.

Suplimentar, daca vor exista sesizari din partea populatiei si se vor constata, prin
masuratori, depasiri ale nivelului de zgomot, zona obiectivului se va amenaja cu panouri
fonoabsorbante pe laturile dinspre vecinatdtile locuite, care sa asigure protectie
impotriva propagarii zgomotelor si/sau se va Infiinta si intretine o perdea perimetrala de
vegetatie (arbori si arbusti), spre obiectivele din vecindtate, cu rol peisagistic si de
bariera fonica.

Daca se vor emite noi certificate de urbanism in aceasta zona, in functie de
specificul fiecarui obiectiv, DSP judetean va stabili necesitatea evaluarii impactului asupra
sanatatii.

Concluzii

Studiul de impact asupra starii de sanatate a populatiei a fost efectuat la solicitarea
beneficiarului, conform notificarii DSP Dambovita, avand in vedere Ord. M.S. 119/2014
cu modificarile si completarile ulterioare si Ord. MS nr. 1524 /2019.

In documentatie au fost previzute misuri de protectie privind reducerea
impactului asupra mediului si a sanatatii populatiei. Respectarea acestor masuri si a
conditiilor tehnice privind dotarile, cat si exploatarea in conditii de siguranta a
instalatiilor in sistem monitorizat vor conduce la diminuarea impactului asupra mediului
si sanatatii populatiei.

Calitatea vietii si standardele de viata ale comunitatii locale nu vor fi afectate
negativ de punerea in practica a proiectului, In conditii normale de functionare.

In conditiile respectirii integrale a documentatiei prezentate si a recomandarilor
din prezentul studiu, obiectivul poate functiona pe amplasamentul studiat la capacitatea
prevazuta in proiect.
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Beneficiarul proiectului se va asigura ca toate operatiile de pe amplasament sa se
realizeze In asa fel incat emisiile si mirosurile sa nu determine deteriorarea calitatii
aerului, dincolo de limitele amplasamentului; se vor planifica si gestiona activitatile din
care pot rezulta mirosuri dezagreabile, sesizabile olfactiv, tinand seama de conditiile
atmosferice, evitandu-se perioadele defavorabile dispersiei pe verticala a poluantilor
(inversiuni termice, timp Innourat), pentru prevenirea transportului mirosului la distante
mai mari.

Valorile estimate prin modelele de dispersie pentru contaminantii asociati
traficului in incinta obiectivului (NOx, pulberi totale in suspensie) s-au situat mult sub
concentratiile maxime admise (CMA) de legislatia In vigoare, chiar si in cele mai
defavorabile conditii atmosferice.

Impactul direct asupra aerului va fi redus si se va manifesta local, ca urmare a
emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a poluantilor specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor.

Aceste valori estimate vor putea fi verificate prin masuratori, efectuate de
laboratoare specializate, prin implementarea unui plan de monitorizare a activitatilor si
a emisiilor / imisiilor de particule si a masurilor necesare, pentru protejarea calitatii
aerului si a sanatatii populatiei din zona locuita invecinata.

Verificarea acestor estimari se va putea efectua prin masuratori conform unui
program de monitorizare stabilit impreuna cu DSP/ APM judetean, prin analize efectuate
de catre un laborator acreditat, pentru principalii poluanti din aer (NOx si pulberi), la
limita locuintelor colective, in special In timpul verii.

Construirea si functionarea obiectivului propus se vor realiza in asa fel Incat
emisiile de poluanti determinate de acesta (inclusiv de substante generatoare de
mirosuri) sa nu determine afectarea sanatatii populatiei (zonele de locuit etc.) din zona
de influenta a obiectivului propus, sa nu produca disconfort populatiei si sa nu depaseasca
concentratiile maxime admise prevazute in normativele/standardele in vigoare pentru
factorul de mediu aer.

Functionarea obiectivului studiat, nu are impact semnificativ asupra solului si
apelor subterane, prin respectarea tuturor masurilor de reducere a riscurilor.

Conform Ordinului M.S. nr. 119 din 2014, modificat si completat de Ord. MS nr.
1257/2023 nivelul acustic echivalent continuu, masurat in exteriorul locuintei, la 1,5 m
inaltime de sol, nu ar trebui sa depaseasca 50-55 dB(A) ziua si 40-45dB (A) noaptea,
motiv pentru care se vor lua masuri in vederea mentinerii nivelurilor de zgomot aferente
activitatilor obiectivului sub limita maxima admisa.

Obiectivul de investitie va avea impact:

- pozitiv direct, asupra zonei studiate si vecinatatilor imediate datorita faptului
cd arhitectura propusa este moderna iar lucrdrile de sistematizare verticala si de
amenajare vor Imbunatati starea si in mod categoric imaginea actuala a terenului si va
oferi servicii necesare comunitatii;

- negativ direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor executa lucrari de
construire in zona.
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Lucrarile care fac obiectul prezentului studiu, nu constituie o sursa semnificativa
de disconfort pentru asezarile umane (atat din punctul de vedere al poluarii aerului, cat
si al nivelului de zgomot).

Prin realizarea acestui proiect, cu respectarea masurilor de diminuare a
impactului pentru fiecare categorie de factor de mediu, se considera ca prognoza asupra
calitatii vietii se mentine in conditiile anterioare.

Coroborand concluziile anterioare, consideram ca activitatile care se vor desfasura
in cadrul acestui obiectiv de investitie nu vor afecta negativ confortul si starea de sanatate
a populatiei din zona.

Consideram ca obiectivul de investitie "CONSTRUIRE AUTOBAZA TRANSPORT
PUBLIC LOCAL", situat in orasul Rdcari, strada Republicii, nr. 114 B, judetul
Dambovita, poate avea un impact pozitiv din punct de vedere socio-economic si
administrativ In zong, iar eventualul impact negativ asupra sanatatii populatiei poate fi
evitat prin respectarea conditiilor enumerate.

Elaborator,
Dr. Chirila Ioan
Medic Primar Igiena
Doctor in Medicina
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